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Anotace:

Prace popisuje ndvrh vyuziti lesnich odvoznich cest v horské oblasti jako komunikaci
pro cyklistiku a sport. Vyzkum byl provddén v centralni ¢asti Moravskoslezskych Beskyd na
Uzemi LHC Ostravice a Frydek-Mistek. Cesty byly posuzovany ze tfi hlavnich hledisek —
navrhovych prvkd - druhu povrchu, tfidy porusenosti a podélného sklonu. Cilem bylo
zhodnotit Uzemi pomoci GIS analyzy a dale zjistit interakce mezi zdkladnimi navrhovymi
prvky. Vysledkem bylo zjisténi optimalni kombinace zkoumanych prvkd pro 7 zakladnich
forem cyklistiky a sportt. Na zakladé GIS analyzy bylo zjisténo, Ze lesni odvozni sit je obecné
vhodna pro vedeni a znaceni cyklistickych tras v horském uGzemi, ale soucasné znaceni
neodpovidd modernim potifebam a je nepresné. Jako doporucené pro vyuziti na lesnich
cestach byly vyhodnoceny tyto formy cyklistiky a sportu: sportovné-rekreacni cyklistika
s celkové vyhovujicimi 87 % odvoznich cest na Uzemi LHC Frydek-Mistek a 81 % na uzemi
LHC Ostravice, cykloturistika (49 % a 46%) a hipoturistika (42 % a 44 %). Jako nedoporucené
byly vyhodnoceny cyklodoprava (28 % a 28 %) a Inline brusleni (10 % a 10 %). MTB
cyklistika a béZecké lyZovani jsou natolik specifické, Ze je nelze jednoznacné hodnotit.
Navrhovani tras v horskych oblastech podle navrhovych parametrd TP 179 se ukazalo jako
nevhodné. Zakladni hypotéza interakci hlavnich prvk(, Ze druh povrchu ma zasadni vliv na
tfidu porusenosti byla potvrzena na hladiné vyznamnosti P < 0,001. Prace celkové dokazuje
vhodnost infrastruktury lesnich odvoznich cest pro cyklistické komunikace a doporucuje

Vv

nez je tomu nyni.
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Abstract:

The study describes the proposal of main logging road use in mountainous areas
such as roads for cyclists and sport purposes. The study area was placed in the central part
of the Beskid Mountains (Forest District (FD) Ostravice and FD Fryde-Mistek). The roads
were analysed based on the basic construction elements as the surface type, the surface
damage level and the longitudinal slope. The study aims were analysing and mapping the
study area by GIS and further focusing more on the interactions between basic construction
elements of roads. The result was the optimalization of the basic construction elements of
roads for different types of cycling and other sports. Based on the GIS analysis, the main
logging road network was propriate for cycling routes in the studied mountain area, but
nowadays routes were not marked in accordance with modern demands and it was not
done precisely. In the study area followed types of cycling and sport activities were
recommended: sport-recreational cycling on the 87% of the main logging road network in
the FD Ostravice and 81% in the FD Frydek-Mistek respectively, cycle-tourism (49%,
respectively 46%) and hypo-tourism (42%, respectively 44%). In oposite cycle transport
(28%, respectively 28%) and inline skating (10%, respectively 10%) were not recommended.
MTB cycling and cross-country skiing are very specific activities and were excluded from the
evaluation. Further, the proposing of the routes in mountainous areas following the
proposal parameters TP 179 was not propriate. The main hypothesis that the surface
damage classes is influenced by the type of road surface was proven (P <0.001). The study
proved the suitability of the main logging road network for cycling routes, but more fine
classification, additional analysis and improvement of coordintion with forest management

were recommended.
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Narodni inventarizace les
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1 Uvod

Pozemni komunikace spojuji dulezitd primyslova centra, kulturni ¢i prirodni pamatky,
umoznuji zasobovani a dopravu produktl, a pro zajisténi hospodarstvi jsou nezbytnosti.
Soucdsti celého systému jsou i Ucelové komunikace zpfistupnujici lesy. V ramci lesniho
hospodaistvi eviduje lesni komunikace Ustav pro hospoda¥skou tpravu lesd (UHUL). Jednd
se predevsim o nejkvalitngjsi tfidy lesnich cest — cesty odvozni. Celd lesni dopravni sit
véetné odvoznich cest je vyznamna prevainé pro dopravu dfivi, dalSich produktl lesniho
hospodafstvi a pro zpfistupnéni porostl, které nasledné mohou vlastnici efektivnéji
obhospodarovat. Celkové je koncipovana pro naplnéni hospodarské funkce lesa. V Ceské
republice se nachazi pfiblizné 160 000 km lesni dopravni sité (KL, ZACEK 2007), z toho
odvoznich cest je cca 47 000 km (MZe 2009). Lesni dopravni sit je vSak vyuzivana i k jinym

uceldm, které se primo lesniho hospodafstvi nemuseji dotykat.

Popularita volnocasovych aktivit a predevsim cyklistiky v poslednich dvou desetiletich
vzrlsta a v fadé vyspélych zemi je této problematice vénovana znacna pozornost. Rekreacni
funkce lesa se dostaly na Spi¢ku pozornosti, z ¢ehoz vyplyva, Ze lesnictvi musi zajistit
spolec¢nosti nejen produkci dreva, ale i dalsi funkce (KRECMER 2008). V mnoha oblastech je
vyznam externalit lesa vy$$i nez vyznam internalit a tento vyssi vyznam byl spolecnosti
i zfetelné legislativné deklarovan (SI3Ak 1996). S rekreaéni funkci je spojeno pfes 90 %
navstév lesa (MZe 2011). Existuje rada sportovnich a rekreacnich aktivit provozovanych na
siti pozemnich komunikaci. Tyto aktivity je vSak nutné rozliSovat z mnoha divod(,
pfedevsim se jedna minimalizaci konfliktd mezi osobami tyto aktivity provozujicimi,
minimalizaci Skod zpUsobenych na pfirodnim prostfedi a optimalizaci spoluprace

s lesnickym managementem (ITo 2003)

Podle prizkuml je nejrozsitenéjsi rekreaéni aktivitou cyklistika (15-20% obcan)
(KozumpLiKOVA, SPICAKOVA 2008). Tento trend md stoupajici tendenci nejen u nas ale
i v zahranici (MINISTERSTVO DOPRAVY CR, 2008). Cyklistiku Ize rozdélit podle Gcelu a potteb
jejich provozovateld do zakladnich druhl — dopravni, rekreaéni a sportovni (terénni)
cyklistika, jak uvadi Ceskd Mountainbikova Asociace (CeMBA) (KVASNICKA 2007).
V podobném smyslu ¢€leni cyklistku Klub ¢eskych turist@l (KCT). Zakladnimi kategoriemi jsou
v tomto ptipadé cyklodoprava, cykloturistika a sportovné-rekreacni cyklistika (MARKVART
2007). V podrobném pohledu jsou tyto kategorie dale detailnéji ¢clenény. Mezi jednotlivymi
druhy cyklistiky vSak neni moZné urcit presné hranice, proto jsou cyklistické komunikace

vidy jistym kompromisem mezi pozadavky jednotlivych skupin cyklistd (VOLNY et al. 2009).
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RovnézZ je rozliSovana obtiznost, zaloZzena na hodnoté spadu trasy a kvalité povrchu. Trasy
pro horskd kola (biky) KCT nezfizuje, neeviduje ani nezajistuje jejich znaceni. Jednd se
vétsinou o trasy vedené mimo stavajici lesni dopravni sit. Znaceni téchto tras je uvadéno
nékterymi servery (napf. www.cykloserver.cz, databaze SHOCart). Klub ceskych turistd
v soucasné dobé eviduje znacené cyklotrasy o celkové délce cca 36 000 km a je
odhadovano, Ze cca 40 % z nich je vedeno po Ucelovych komunikacich (MARKVART 2014).
Lze tedy predpokladat, Zze po lesnich a polnich cestach je znaceno cca 14 000 km cyklotras,
presny udaj vsak neni zndm. Rozvoji turistické infrastruktury a predevsim cyklistické
dopravy se vénuje i Ministerstvo dopravy CR (2008), které vydalo programovy dokument
,Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky”, jen? sestava ze &tyr
zakladnich priorit: (I) rozvoj cyklistiky jako rovnocenného prostfedku dopravni obsluhy
uzemi, (II) rozvoj cyklistiky pro posileni cestovniho ruchu, (Ill) rozvoj cyklistiky pro posileni
ochrany zivotniho prostiedi a zdravi a (V) zajisténi koordinace s dalSimi rezorty a subjekty.
Velmi casto jsou zminovany cyklistické trasy, avSak existuje fada dalSich forem turistiky
a sportu, které cyklistické trasy vyuzivaji, i kdyZz pro né nejsou pfimo urceny. Nejcastéji zde
mluvime o hipoturistice, inline brusleni a béZeckém lyZovani. Mnohdy se tyto skupiny
cyklistiky a dalSich sportli, zastavajici rGzné postoje, mohou dostavat do konfliktu

(GUNDERSEN, FRIVOLD 2008).

Vyuzitelnost lesni odvozni sité pro cyklistické a sportovni trasy je zkoumdna na Uzemi
lesnich sprdv Ostravice a Frydek-Mistek. Celkova rozloha uzemi 40 000 ha a délka odvoznich
cest ¢ita 861 km a je zkoumana v celkovém rozsahu. Uzemi le#i v centralni horské ¢asti
Moravskoslezskych Beskyd a je soucasti rozsahlého celku CHKO Beskydy. Horskd Gzemi jsou
zptistupnovana odliSnym zplsobem neZ Uzemi pahorkatin Ci rovin (HANAK ET AL. 2008).
Je zde nékolik velmi vyznamnych pfirodnich, kulturnich i sportovnich cill, coz ma za
nasledek vysokou turistickou navstévnost oblasti. Charakteristicky rdz strmych svahl
Moravskoslezskych Beskyd je sam osobé atraktivni a nabizi mnoho vyhled( na lesni
a kulturni krajinu. MoZnost rekreace zde umocnuiji turisticka centra mnohdy republikového
vyznamu. Mezi nejvice navstévovand mista patfi nejvyssi vrcholy celych Moravskoslezskych
Beskyd (Lysa hora, Smrk, Knéhyné) a vodni nadr? pro pitnou vodu Sance (337 ha). Jsou zde
vyznamné narodni pfirodni rezervace (NPR) sfragmenty puavodnich smrkovych
a jedlobukovych pralesd s pseudokrasovymi jevy, specifickou flérou a faunou a fada
prirodnich rezervaci. Kulturnimi cili jsou i ¢etné poutni pamatniky a mohyly, pGvodni obce,
drevéné kostely a dalsi. V blizkosti LHC Ostravice jsou pak dalsi turisticky vyznamné cile,

jako je skanzen v Roznové pod Radhostém, Radhost apod.
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Cilem této prace bylo analyzovat soucasny stav lesnich odvoznich cest a cyklistickych tras na
Uzemi LHC Ostravice a LHC Frydek Mistek, které jsou zkoumany podle tfech nejdilezitéjsich
hledisek — druhu povrchu, kvality povrchu a podélného sklonu. Vysledkem je analyza
a nasledny navrh optimalni kombinace tfech zakladnich prvkd lesnich odvoznich cest (druh
povrchu, tfida porusenosti povrchu a podélny sklon komunikace) pro zakladni druhy
cyklistiky a sportll, prace se nezabyva pési turistikou. Prace se zabyva pouze nejvyssimi
tfidami lesnich cest 1L a 2L (CSN 73 6108) evidovanymi UHUL jako 1L, 2L; a 2L,. Jednd se

o trvalé lesni odvozni cesty (UHUL 2014).
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2 Cile prace

Prvnim cilem je zaznamenat a zmapovat sit lesnich odvoznich cest ve zvolenych
oblastech. Tento cil byl realizovan formou tabulkovych formularl — pasportl. Mapovany

byly vyznamné charakteristiky cest dle odpovidajici metodiky.

Druhym cilem je analyzovat soucasny stav lesnich odvoznich cest a znacenych tras
pro jejich vyuziti turistické a sportovni trasy, pro modelovd Uzemi a urcit parametrické
tabulky pro analyzu vhodnosti Usekl odvoznich cest pro sportovni a cyklistické aktivity.

Dil¢im cilem bylo zjisténi vliva zjistovanych parametrt na kvalitu povrchu lesni odvozni sité.

Tretim cilem je vytvoreni ndvrhu mozZnosti vyuziti sité lesnich odvoznich cest pro
sportovni a rekreacni aktivity formou mapovych a datovych vystupQ, vyuZitelnych jako
podklady pro mistni organy mistniho rozvoje regionu, vlastniky lesd i statni spravu les(

a timto zvolenou metodu otestovat.
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3 Literarnireserse

3.1 Predpisy a ustanoveni
3.1.1 Legislativa

Legislativa tykajici se provozovani volnocasovych aktivit v lese a krajiné se mnohdy
v rGznych zemich znaéné ligi. V Ceské republice legislativa zahrnuje zakony a vyhlasky, které
mohou svou rozsahlosti plsobit komplikace pfi orientaci v nich. Podrobna znalost
problematiky mnohdy vyZaduje hlubsi pravnické rozbory. Zakladnim legislativnim
predpisem je Ustava Ceské republiky 1/1993 Sb., podrobnéji se mou problematikou viak
zabyva fada zakonUd. Provozem na pozemnich komunikacich se zabyva zakon 13/1997 sb.
o pozemnich komunikacich a zakon 361/2000 sb. o provozu na pozemnich komunikacich.
Téma pfistupu do pfirody a krajiny se prolind s mnoha dalsimi zakony. Je nezbytné pracovat
se zdkonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, zdkonem ¢. 17/1992 Sb. o Zivotnim
prostfedi, zdkonem ¢&. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pldniho fondu a rovnéz
zdkonem 254/2001 Sb. o vodach. Lesnictvi a sit lesnich komunikaci pak podléha zakonu
289/1995 Sb. o lesich a vyhlaska ¢. 433/2001 Sb., ktera stanovuje technické pozadavky pro
stavby pro plnéni lest. Souvislosti s osobnim vlastnictvim a vefejnymi funkcemi lest dochazi
mnohdy na uplatnéni ob¢anského zakoniku, ¢. 89/2012, zédkona ¢. 151/1997 o ocefiovani
majetku a zdkona ¢. 184/2006 o odnéti nebo omezeni vlastnického prava k pozemku nebo
stavbé, podrobné Udaje o vlastnictvi jsou definovany na zékladé zakona ¢. 256/2013 Sb.,
o katastru nemovitosti. Realizace a Upravy staveb podléhaji zakonu ¢. 350/2012 Sb.,
o Uzemnim planovani a stavebnim fadu, ktery byva ovlivnén zadkonem ¢. 20/1987 Sb.,

o statni pamatkové péci.
V nasledujici pasazi jsou vybrany dulezité predpisy vztahujici se k cyklistice a sportu na lesni
dopravni siti i mimo ni.

Zakon 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich

Tento zdkon definuje predevsim zakladni pojmy tykajici se komunikaci. V § 2
odstavci 1 je pozemni komunikace dopravni cesta urcend k uZziti silnicnimi a jinymi vozidly
a chodci, v€etné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.

V odstavci 2 pak déli pozemni komunikace na tyto kategorie:

a) dalnice,

b) silnice,
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c) mistni komunikace,

d) ucelovd komunikace.

Zakon dale definuje tyto pojmy. V § 4 odstavci 1 a 2 definuje dalnici a stanovuje, Ze dalnice

je pristupna pouze silnicnim motorovym vozidlim.

V § 5 odstavci 1 az 3 definuje silnici jako verejné pristupnou komunikaci uréenou k uziti
silniénimi vozidly, jinymi vozidly a chodci. Dale ¢leni silni¢éni sit do tfi tfid. Prvni tfida

vystavéna jako rychlostni komunikace je pfistupna pouze silni¢nim vozidlim.

Mistni komunikace je definovana v § 6 odstavci 1 jakozto verejné pristupnd pozemni
komunikace, kterd slouzi prevazné mistni dopravé na Uzemi obce. V odstavci 3 jsou pak
mistni komunikace déleny do ctyf tfid. Prvni tfida je mistni rychlostni komunikaci a je

pfistupna pouze silni¢nim vozidldm a ¢tvrta je silnicnimu provozu nepftistupna.

V § 7 odstavci 1 je definovana ucelovd komunikace jakozto pozemni komunikace, ktera
slouZi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potfeby vlastnik( téchto nemovitosti nebo
ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo
k obhospodarovani zemédélskych a lesnich pozemkda. Pfislusny silnicni spravni urad muze
na navrh vlastnika G¢elové komunikace a po projednani s pfislusnym organem Policie Ceské
republiky upravit nebo omezit vefejny pfistup na ucelovou komunikaci, pokud je to
nezbytné nutné k ochrané opravnénych zajmu tohoto vlastnika. V odstavci 2 pak zakon fika,
Ze Ucelovd komunikace muZe byt za urcitych podminek v uzavieném prostoru verejné
nepfistupnd. Zakon je dale upravovan vyhlaskou MDS ¢ 104/1997 Sb., kterou se zadkon
o pozemnich komunikacich provadi. V §1 pismenu a) aZ g) jsou ustanoveny terminy stavby,
opravy a udrzby komunikaci. Dale v odstavci 2 pismenu a) a b) ¥ika, Ze Urovriova pfipojeni
polnich a lesnich cest, ucelovych komunikaci nejsou krizovatkou. Vyhlaska popisuje znaceni

pozemnich komunikaci v § 2 a zpUsoby znaceni pak v §24.

Zakon 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich

Vymezuje pojmy v § 2. V pismené a) zdkon stanovuje Ze, Ucastnik provozu na
pozemnich komunikacich je kazdy, kdo se pfimym zplsobem Ucastni provozu na pozemnich
komunikacich. A dale v pismené b), Ze fidicem je uUcastnik provozu na pozemnich

komunikacich, ktery fidi motorové vozidlo, nemotorové vozidlo anebo tramvaj a Ze fidicem
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je i jezdec na zvireti. Nemotorové vozidlo je stanoveno v bodé h) jakoZto vozidlo pohybuijici

se pomoci lidské nebo zviteci sily, napriklad jizdni kolo, ru¢ni vozik nebo potahové vozidlo.

Velmi dUlezity oddil 5 zdkona, urcuje zvlastni ustanoveni pro chuizi, jizdu nemotorovych
vozidel, jizdu na zviteti a vedeni a hnani zvitat. Chlzi na pozemnich komunikacich se zabyva
podrobné § 53. V § 57 odstavcich 1 az 8, jsou popsana pravidla silni¢niho provozu pro
cyklisty, osoby pohybujici se na lyZich a koleckovych bruslich. Dédle v § 58 odstavcich 1 az 6
jsou stanoveny povinnosti cyklisty, stafi cyklisty, jizda na cyklistickém kole a jeho povinné

vybaveni. Jizda na zvireti je popsdna v § 60, pfedevsim pak v odstavcich 2 az 5.

v

Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve

znéni vyhlasky €. 341/2002 Sb.,

Zakon podrobné v § 2 popisuje pojem silnicnich vozidel v § 3 a vymezuje druhy

silni¢nich vozidel.
Povinné vybaveni jizdniho kola je stanovuje pfiloha ¢. 13 k vyhlasce 341/2002 Sb.
Zakon €. 114/1992 Sh., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpist

Ucelem zadkona je pfispét k udrZeni rovnovahy v pfirodé, rozmanitosti Zivotnich
forem, Setrnému hospodareni a pritom zohlednit socidlni a kulturni potfeby obyvatel
(§ 1 zdkona). Jsou vymezeny povinnosti vlastnikd a statnich orgdnl pro obecnou ochranu
prirody (§ 4 zakona). Opatfeni pro vstup ¢lovéka do ptirody a krajiny, umistovéni staveb
a povolovani staveb jsou rozepsany v § 12. Vymezuje zvlasté chranéna uzemi (§ 14 zakona),
ve kterych se upravuji povinnosti v nich. Predevsim pak v § 16 je feceno, Ze v prvnich
zénach NP se nesmi povolovat zadné stavby (odst. 2), a mimo vy¢lenéna mista pfipravovat
hromadné sportovni akce a dalsi ¢innosti (odst. 1). V § 19, odstavcich 1 az 3 je omezen
vstup, vjezd a volny pohyb osob na Uzemi NP. Podobné jsou povinnosti upraveny pro pohyb
na Uzemi CHKO (§ 26 zakona), NPR (§ 29), PR (§34). Vyjimky z téchto nafizeni schvaluje vidy
svym usnesenim vlada CR (§ 43). Vefejné pristupné Gcelové komunikace, stezky a pésiny
mimo zastavéné Uzemi neni dovoleno zfizovat nebo rusit bez souhlasu ptislusného organu
ochrany pfirody. Obce vedou prehled o verejné pristupnych ucelovych komunikacich,
stezkach a pésinach v obvodu své uzemni plisobnosti (§ 63, odst. 1 zakona). Podle odstavce
2 ma kazdy pravo na volny prlichod pres pozemky, ale je povinen respektovat zajmy
vlastnika a obecné zédvazné predpisy. Pokud muze dojit k poskozeni pUldy ¢i porostu, miize

byt vstup na tyto pozemky zakazan (odst 3.).
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vewvs

Zakon €. 17/1992 Sb. o Zivotnim prostiedi, ve znéni pozdéjsich pfedpisti

Popisuje povinnosti pfi ochrané Zivotniho prostiedi, predevsim pak §17 odstavec 2
rika, ze kazdy, kdo vyuziva Uzemi nebo pfirodni zdroje, projektuje, provadi nebo odstranuje
stavby, je povinen takové cinnosti provadét jen po zhodnoceni jejich vlivi na Zivotni
prostfedi a zatiZzeni Uzemi, a to v rozsahu stanoveném timto zakonem a zvlastnimi predpisy.
V § 28 pak uvadi sankce, za poskozeni Zivotniho prostredi, které udéli pokutou pfislusné

organy zivotniho prostredi.

Zakon &. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského plidniho fondu, ve znéni pozdéjSich

predpist

Zakon se vztahuje k zemédélsky obhospodarovanym pozemkidm, oznacovanym jako
zemédélska pada, ale nalezi sem i rybniky, plda pro zajisténi zemédélské vyroby,
odvodnéni, zavlahova zafizeni a predevsim polni cesty (§ 1, odstavce 1 az 4 zdkona).
PFi nadvrzich staveb, je povinnost investora dbat na co nejmensi ztraty zemédélské pudy,

a vSe projednat s organy ochrany prirody a zemédélského padniho fondu (§7 odst. 1 az 3).

Zakona €. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakonl (vodni zakon), ve znéni

pozdéjsich predpisa

Tento upravuje pravni vztah k povrchovym a podzemnim vodam a jeho ucelem je
tyto vody chranit (§ 1 zdkona). Pozemni komunikace prichazeji do styku s vodami. V § 38
odstavci 2 je feceno, Ze sradzkova voda z povrchl pozemnich komunikaci neni vodou

odpadni. Tyto vody nemuseji projit pi vypousténi do vodnich tokl Cistirnou odpadnich vod.

Zakon o lesich ¢. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakond (lesni

vevs

zakon), ve znéni pozdéjsich pfedpisti

Podle § 19 odstavce 1 je pravo na vstup zaruceno kazdému na vlastni nebezpedi,
pokud jde o lesy statni, obecni ¢i soukromé. Podle odstavce 3 tvofi vyjimku vojenské lesy,
které se v tomto fidi vlastnim predpisy, zejména zakonem ¢&. 222/1999 Sh. Dale lesni zakon
v § 3 odstavci 1 fika, Ze priseky a nezpevnéné lesni cesty, které nejsou Sirsi nez 4 m, jsou
pozemky urcené k plnéni funkci lesa. U zpevnénych komunikaci, které souviseji s lesem
nebo maji vztah k lesnimu hospodarstvi, rozhodne organ statni spravy lesli o prislusnosti
k pozemkdm urcenym k plnéni funkci lesa. Na cyklistické a sportovni aktivity nahlizi lesni
zdkon jako na navstévniky lest navstévnika v lese (pési turista, cyklista, jezdec na zviteti).

Jedna se predevsim o zdkazy nékterych Cinnosti v lese v § 20 odst. 1 pismenech a aZ o,
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kde je potfeba zdlraznit predevsim zakaz budovat chodniky a jiné objekty, jezdit a stat
s motorovymi vozidly, vstupovat do mist oznacenych zakazem vstupu, ¢i mist kde probiha
tézba, manipulace a doprava dreva, rovnéz je zakdzano jezdit mimo lesni cesty a znacené
stezky na kole, na koni, na lyZich nebo sanich. V odstavci 5 jsou popsany organizované nebo
hromadné sportovni akce, které Ize v lese konat na zakladé oznameni orgdnu statni spravy
lest. Akce musi splfiovat prislusné lhaty. Doprava dreva je popsana v § 34 odstavci 1
jakozto pfriblizovani, uskladnéni a odvoz dfivi. V odstavcich 2 az 4 je popsdna vystavba,
udrzba a uzZivani pozemku pfi této Cinnosti. Osoby provadéjici tuto ¢innost jsou povinny se

predem dohodnout s vlastnikem pozemkad.

Lesni zakon je dale uptesnén vyhlaskou ¢. 433/2001 Sb., kterou se stanovi technické
pozadavky pro stavby pro plnéni funkci lesa, kterymi jsou stavby lesnich cest, stavby hrazeni
bystfin a strZi, stavby odvodnéni lesni pidy a malé vodni nadrze v lesich (§ 1 odst. 1,
vyhlasky). Postupuje navrhovani, umistovani, povolovani, ohlasovani, provadéni, kolaudaci,
uzivani, udrZovacich pracich nebo zménach téchto staveb (§ 1 odst. 2, vyhlasky). Vyhlaska
dale presné vymezuje pojem lesni cesty. V § 2 odstavci 1 pismenu a) aZ k) fika, Ze lesni cesta
je ucelova komunikace, ktera je soucasti lesni dopravni sité, uréend k odvozu dfivi, dopravé
osob a materidlu pouze v zajmu vlastnika lesa a pro prljezd specialnich vozidel. Lesni cesta
umoznuje bezpecny celoro¢ni nebo sezonni provoz. Vyhlaska déli lesni cesty do tfid 1L az 4L
a popisuje zakladni terminy jako jsou vozovka cesty, podélny sklon, pfi¢ny sklon, cestni plan,
vyhybna, propustek, celoro¢ni a sezonni provoz. Zakladni parametry jsou definovany v § 4
bodech 1 aZ 11 vyhlasky, kde je popsan maximalni podélny sklon vozovky 12%, pfi¢né

odvodnéni a sklon minimalné 3% a dalsi.
Zakon €. 222/1999 Sb., o zajistovani obrany Ceské republiky

Zakon stanovuje povinnosti statnich orgdnl a Uzemnich samospravnych celkd
pravnickych a fyzickych osob k zajisténi obrany statu (§ 1 zdkona). V tomto smyslu je ve
vojenskych prostorech omezen pohyb osob v § 54 odstavci 1. Ujezdni Ufad mize vydat

povoleni ke vstupu na Uzemi Ujezdu (§ 39 odstavec 1).
Zakon €. 183/2006 Sb. o tzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon),

Stavebni zakon pohlizi na pozemni komunikace jako na stavby, tomto duchu je
i upravuje. Zakon popisuje kompetence Uradd a podrobné je uvadi. Podle § 13 odst. 1 je

obecnym stavebnim Gradem:
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a) ministerstvo, které je Ustfednim sprdvnim ufadem ve vécech stavebniho radu,
b) krajsky urad,

c) obecni Urad obce s rozsitenou plsobnosti

d) povéreny obecni urad,

e) méstsky a obecni Urad, ktery tuto plsobnost vykonaval ke dni 31. prosince 2012.

Stavebni zakon dale vymezuje v § 15 pUsobnost specialni stavebni Urady, kterad se tyka
podle odst. 1 pismene c) staveb dalnic, silnic, mistnich komunikaci a verejné pristupnych
Ucelovych komunikaci. V § 18 dale vymezuje cile Uzemniho planovani. Zdkon dale ¢asti IV.
stavebni fad, podrobné rozebira postup navrhovani, povolovani, uzivani, odstranovani
staveb, terénnich Uprav ¢i zafizeni. Podrobnosti k zdkonu upravuje vyhlaska ¢. 398/2009
Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. V § 4
vymezuje pozadavky na stavby pozemnich komunikaci. Jednd se predevSim o stavby
infrastruktury pro pési a cyklistické komunikace. Vyhlaska stanovi OTP na stavby a jejich
Casti, aby je mohly poté bezpecné uzivat osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Dokumentace musi byt v souladu s § 2 vyhlasky.
Zakon €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich predpisa

Tento zakon se dotyka kulturniho dédictvi a jeho Ucelem je dédictvi chranit (§ 1
zakona). Zakon vymezuje kulturni pamatky, které mohou byt movitého i nemovitého razu (§
2 odst. 1 zakona). Vlada a Ministerstvo kultury vymezuje a eviduje pamatkové zdny
a rezervace, které ma v kompetenci odborna statni pamatkova péce (§ 7 zakona). Vlastnik

je pak povinen o tyto pamatky pecovat (§ 9 zakona).
Dalsi pravni predpisy, vztahujici se k predmétnému tématu:

e 7Zakon ¢. 256/2013 Sb., o katastru nemovitosti (katastralni zakon),

e Z3dkon ¢.500/2004 Sbh., spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpisd,

e 7akon €. 151/1997 Sb., o ocenovani majetku a o zméné nékterych zakonl (zdkon
o ocenovani majetku), ve znéni pozdéjsich predpisq,

e Zikon ¢&. 184/2006 Sb., o odnéti nebo omezeni vlastnického prava k pozemku nebo
ke stavbé (zdkon o vyvlastnéni), ve znéni pozdéjsich predpis(,

e 7akon ¢. 89/2012 Sb., obéansky zakonik,

e Zdkon ¢.90/2012 Sh., o obchodnich spoleénostech a druzstvech (zakon o obchodnich
korporacich).

25



3.1.2 Ceské statni normy (CSN)

CSN je chranéné oznaceni €eskych technickych norem. CSN bylo rovné? oficialni
oznaceni ¢eskoslovenskych statnich norem (od roku 1964), od roku 1991 ceskoslovenskych
norem (&eskoslovenskych technickych norem). Tvorbu a vydavani €SN v soucasné dobé
zajistuje Urad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi. Zakon
¢. 22/1997 Sb., stanovi, e ¢eské technické normy (CSN) nejsou obecné zivazné. Pokud se
jedna o verejné zakazky, je nutné na zakladé zakona 40/2003 Sb., o vefejnych zakazkach
zdlvodu objektivniho zadani vyuzit evropskych ¢i Ceskych norem. Obecné lze fici,
Ze urcitou normu mUzZe za zdvaznou ucinit zakon nebo spravni rozhodnuti, které stanovi
podminky stavby formou pfislusné normy. Vyhlaska ¢. 137/1998 uvadi vyraz "normova
hodnota", kterym se rozumi konkrétni technicky poZadavek obsazeny v pfisluiné CSN, jehoz
dodrzeni povaZuje konkrétni ustanoveni za splnéni jim stanovenych poZadavku. Dalsi véci je
otdzka harmonizace norem. Ceskd technickd norma se stadvd harmonizovanou Eeskou
technickou normou, prejima-li pIné evropskou normu nebo harmonizaéni dokument, které
uznaly organy Evropského spolecenstvi jako harmonizovanou evropskou normu. Evropské
harmonizované normy jsou rovnéZ nezavazné a nezavazné tedy musi zUstat i pfi jejich
prevzeti do narodnich norem d¢lenskych statl EU a statd ESVO (JARES, NovAK 2004).
Evropskymi normami, které maji souvislost s pozemnimi komunikacemi jsou predevsim ty,
které se tykaji dopravniho znaceni EN 12899-1 a EN 1436. Vyznamnymi ¢eskymi normami

tykajicimi se pozemnich komunikaci je nasledujici soubor.
€SN 73 6100 Nazvoslovi pozemnich komunikaci

Norma shrnuje témér 10 000 termin( z oblasti dopravy, které jsou zde definovany.
Vyznam terminll je potfebny v pravnich predpisech, spravnich a technickych predpisech

a samotnych normach.
€SN 73 6101 projektovani silnic a dalnic

Tato norma plati pro projektovani silnic, dalnic a vefejné pfistupnych ucelovych
komunikaci ve volné krajiné, avSak nevztahuje se na polni a lesni cesty, které se projektuji
podle vlastnich norem. Pro tcely této normy plati terminy a definice €SN 73 6100 (CSN 73
6101 3.1), které dale rozsifuje. Silnice a dalnice jsou pozemni komunikace, které se déli

podle zakona o pozemnich komunikacich (CSN 73 6101 4.1).

Na silnicich s neomezenym pfistupem je treba zajistit bezpecny pohyb pésich

a cyklistd (CSN 73 6101).
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CSN 76 6108 lesni dopravni sit

Norma pro lesni dopravni sit je zdkladnim podkladem projektovani a navrhovani
lesnich cest. Popisuje technické parametry jednotlivych prvkd lesni dopravni sité, dale

stanovuje zakladni podminky pro stavbu, Udrzbu, opravy, rekonstrukce a rekultivace cest.

Tato norma nam objasfuje terminologii potfebnou pro rozliSeni pfedevsim verejnych

komunikaci a komunikaci v lesni dopravni siti.

Lesni dopravni sit je dopravni zafizeni vSeho druhu slouzici k propojeni lesnich
komplext se siti vefejnych komunikaci, k pfiblizovani a odvazeni dfivi a jinych produkt(
zlesa, k dopravé osob a materidll v souvislosti s hospodarenim v lese, popf. i kjinym

Gcellim; soudasti lesni sité jsou i lesni skladky (CSN 73 6108 2.1).

Lesni cesta je Ucelova pozemni komunikace, ktera je soucasti lesni dopravni sité a je
uréena k odvozu drivi, dopravé osob, materialu, pro prijezd speciadlnich vozidel (pozarni,

zdravotni sluzba), ale mdze slouzit i jinym u&eldim (CSN 73 6108 2.2).

Lesni dopravni sit je délena v kapitole 6 na Lesni cesty a nemotoristické komunikace
a Lesni lanové systémy. Rozdéleni lesnich cest je pak podle dopravni dlleZitosti a uéelu

a prostorového usporadani. Podrobnéjsi informace jsou zminény v kapitole 3.4.
CSN 73 6109 Projektovani polnich cest

V roce 2013 byla nahrazena plvodni norma pro projektovani polnich cest. Nova
norma pfindsi fadu zmén a dprav technickych parametrd cest. Vétsinou se jedna
o zjednoduseni plvodnich parametr( tak, aby je bylo moiné v praxi lépe realizovat
(kruhové oblouky, dostfedné sklony v obloucich apod...). Norma je rovnéz urcena pro

ostatni Ucelové komunikace v extravilanu.

Polni cesta je ucelovda pozemni komunikace, kterd slouZi zejména zemédélské
dopravé a muze plnit i jinou dopravni funkci, napt. cyklistickd stezka, stezka pro chodce

(CSN 73 6109 3.1).

Polni cesty slouzi tedy k podobnym ucellim jako lesni cesty. Pro cyklistiku maji polni
cesty podobny vyznam, predevsim proto, Ze komunikace LDS a polnich cest na sebe Casto
navazuji a jsou vedeny prirodnim prostfedim. Zaclenéni do krajiny je feSeno ndvrhem
krajinarskych uprav, které musi byt v souladu s mistnimi podminkami a limity vyuZivani

Uzemi. Vysazené dreviny maji zlepsit podminky provozu. Mohou zmirnit nezddouci ucinky
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klimatickych vliv(, predevsim ac¢ink( vétru, zavéji, slunce (oslnéni fidicl, prehtivani
vozovky), mohou usnadnit orientaci v mlze. Spolu s porosty travnikd mohou chranit
upravené plochy pred erozi a sesouvanim tim, Ze zpevni jejich povrch a provaii jednotlivé
vrstvy pldy a podlozi. Mohou odvadét podstatnou &ast prebytk( vody z pady (CSN
73 6109).

CSN 73 6102 - Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich

Tato norma se zabyva chybéjici problematikou v ostatnich normdach a to projektovanim
kfizovatek a kfizeni na pozemnich komunikacich. Je zde uplathovano technické Feseni
zdUraznujici zejména viditelnost a prehlednost. V ustanovenich normy se dlslednéji
uplatnuji poZadavky na pohyb vozidel, cyklisti a chodcl v prostorach kfizovatky i mimo ni.
V kapitole 5.2.4 popisuje navrh Uroviiové kfiZzovatky pro méné vyznamné silnice, mistni

komunikace a ucelové komunikace, kde popisuje minimalni parametry podle druhd vozidel.
€SN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci

Tato norma plati pro projektovani mistnich komunikaci a verejné pristupnych ucelovych
komunikaci. Je to jedina, ktera podrobnéji popisuje technickd feseni pro nemotorizované
formy dopravy. V kapitole 10 norma popisuje komunikace se smiSenym provozem
a vylouc¢enim motorového provozu. Dale déli tyto komunikace na komunikace pro chodce
a dale pak cyklistickou dopravu. Norma se prednostné zabyva komunikacemi v zastavéném
Uzemi, zminuje vSak i Uzemi nezastavéna. Ddle blize popisuje intenzitu provozu jizdnich kol
a vozidel a nasledné i navrhové prvky pruhi Ci stezek pro cyklisty. Podrobnéjsi parametry

jsou uvedeny v kapitole 3.4.
CSN 73 6114 - Vozovky pozemnich komunikaci. Zdkladni ustanoveni pro navrhovani

Norma plati pro navrhovani vozovek pozemnich komunikaci a stanovuje obecné zasady pro
navrh vozovek vsech typl. Norma v kapitole 4 uvadi charakteristiky prostredi, které
ovliviuji odezvu konstrukce vozovek a popisuje predevsim klimatické podminky a vodné—
teplotni rezim podloZi. Dalsi dulezitou Casti je kapitola 5 dopravni zatizeni, které se
stanovuje z intenzity provozu tézkych nakladnich vozidel (TNV). Silnice IIl. tfidy, obsluzné
mistni komunikace ucelové a nemotoristické komunikace pak zarazuje do V.a VI. tfidy

dopravniho zatiZeni, Cili lehké a velmi lehké zatiZeni.
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3.1.3 Technické podminky

Technické podminky navazuji na souvisejici normy. Jsou urceny predevsim projektantiim

a pracovnikdim statni spravy ¢i samospravy a slouzi jako manual praktickych ¢innosti.
TP 179 — navrhovani komunikaci pro cyklisty

Cilem téchto technickych podminek je poskytnout uZivatellm nastroj k navrhovani
komunikaci pro cyklisty a to pfedevSim v zastavéném Uzemi, avsak i vedenim tras mimo
zastavéna Uzemi. Podminky se pfiméfené vztahuji jak k vefejnym komunikacim, tak
ke komunikacim Ucelovym. Pro tyto potreby technické podminky definuji nékteré zakladni

terminy.

e Komunikace pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, na které neni
zakazan provoz cyklistd.

e Cyklistickd trasa je pozemni komunikace pro cyklisty upravend (dopravnim
znacenim pfipadné i stavebné).

e Stezka pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast uréena pro provoz cyklist(.

Oznacuje se dopravni znackou €. C 8a ,,Stezka pro cyklisty“.

TP 65 - Zasady pro dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich

Technické podminky se zabyvaji zdsadami znaceni na pozemnich komunikacich. Technické
podminky rozdéluji znaceni podle vyznamu. V kapitole 9.2.6.58 podrobné popisuje smérové

tabule pro cyklisty a popisuje zplsob umisténi znaceni cyklistickych tras.
TP 170 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP plati pro navrhovani vozovek pozemnich komunikaci. Platnost téchto podminek je
v rozsahu plsobnosti Ministerstva dopravy CR a plati pro navrh nové budovanych vozovek
nebo jejich dostaveb. TP uvadi pfedpoklady navrhovanych vozovek, ze kterych vychazi.
Je stanoveno uzivani vozovek, kvalifikace pfislusnych osob, stavebni materiadly, nasledné
uziti vozovky stanovené navrhem a jeji Udrzba. V kapitole 3.2. je uvedeno oznaceni vrstev
vozovky, podle pouzitych materiald. Toto oznaéeni vychazi z CSN 73 6121 az 31. Vstupnimi

udaji pro navrh vozovky jsou:

e navrhova uUroven podloZi
e dopravni znaceni a navrhové obdobi

e charakteristika podlozi

29



e klimatické podminky
Navrhova uroveri poru$eni pak odpovida CSN 73 6101 a CSN 73 6110 pro ocekavanou t¥idu
dopravniho zatizeni dle CSN 73 6114, ktera stanovuje navrhovou Urovef porugeni D2 pro
obsluzné mistni komunikace, docasné komunikace a Ucelové komunikace s plochou

konstrukéniho poruseni < 25%.

Podminky se ddle podrobné zaobiraji zatizenim vozovek, stanovenim Unosnosti podlozi CBR
v zavislosti na trfidé dopravniho zatizeni. TP také rozdéluje kryty vozovek, které jsou

vystaveny fadé faktort. Podrobnéji v kapitole 3.7 Povrchy komunikaci.
TP 131 - Zasady pro Upravy silnic véetné prutah( obcemi

Tyto technické podminky se zabyvaji vyhodnocenim zdvad snizujicich uzitnou hodnotu
pozemnich komunikaci. TP upozornuji na radu opomijenych faktord, jakymi jsou funkce

komunikaci a jejich konflikt ¢i kompromis.

Tyto funkce jsou:

e Dopravni (spojovaci a obsluznd) ma za cil dopravu osob a zboZi ¢i prajezdy.

e Nedopravni (pobytovd a bremennd). Nedopravni funkci je obsluha
nemovitosti, volnocasova zabava a pobyt v prostorach komunikace. Dostava
se do sporu s funkci spojovaci.

Na zdkladé vyhodnoceni téchto funkci uvadi index dopravniho vyznamu.

TP rozdéluji komunikace dle dopravni intenzity nikoliv podle CSN 73 6114, ktera vychazi
z provozu TNV (tézkych nakladnich vozidel), ale do 9-ti tfid, které jsou rozdéleny podle
poctu uZivatell silnice. Na tomto zdkladé pak v kapitola 4.4. tfidi zakladni zavady na

komunikacich.
TP 132 - Zasady navrhu dopravniho zklidfiovani na mistnich komunikacich

Technické podminky plati pro navrhy zklidiiovani mistnich komunikaci a to prestavby

¢i novostavby, avsak je mozno jich vyuZit v pfimérené mire i pro komunikace ucelové.
TP popisuji prvky dopravniho zklidriovani a to:

e Prvky ke snizeni rychlosti. Cilem je sniZeni rychlosti tak, aby fidi¢ nebyl
prekvapen nahlou zménou provoznich podminek. (Prvky psychologické,

fyzicko-psychologické, fyzické).
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e Prvky ke snizeni intenzity dopravniho proudu. Které je provadéno nabidkou
kvalitnéjsich tras, nebo vyhodnéjSiho zpUsobu dopravy. Rovnéz to lze
provézt snizenim kapacity komunikace (omezenim jizdnich pruha).

e Prvky na kfizovatkach. Tyto jsou feSeny predevsim stavebnimi Upravami tak,
aby bylo zabranéno rychlému vjeti do kfizovatky, popfipadé signdlnim
planem nebo zvysenim plochy kfizovatky.

e Prvky na ochranu ostatnich ucastnikl provozu. Zde je navazano na normu
CSN 73 6110, kde je popsana fada mechanickych zabran k ochrané pé&sich
Ci cyklist. Doporucovany jsou odlisné zbarvené kryty vozovek.

e Harmonizace prvkl a prostfedi. VSechny predeslé prvky jsou hodnoceny tak,
aby byly vytvofeny podminky ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu

a zlepseni Zivotniho prostredi.

3.2 Rekreacni a sportovni aktivity

V soucasné dobé se stéle vice lidi koncentruje do mést napfiklad z dlivodu, Ze velka
mésta lidem poskytuji vice moZnosti ziskat zaméstnani, které odpovida jejich pfedstavam
a kvalifikaci. Spolu s timto trendem souvisi zména Zivotniho stylu a rostouci vyznam
rekreace a sportovni aktivity obyvatel. Turizmus a cestovani Ize pak délit podle
vyznamovych funkci a to na funkci regeneracni, ktera vede ke zvySeni kvality Zivota, funkci
pozndvaci a také funkci vzdéldvaci (TITTELBACHOVA, 2011). Les je pro fadu téchto aktivit
vhodné a spolecnosti vyhleddvané prostredi. V SirSim pohledu mizeme specifikovat hlavni
okruhy rekreacnich a sportovnich aktivit. PARK ET AL. (2009) prokdzal na zdkladé studie
fyziologickych procesl nervové soustavy, Ze rekreace v lese uvoliiuje napéti, jak mysli tak

téla a je vhodna pro zdravou funkci celého organizmu.

NEUMAN (2012) rozlisuje rekreacni aktivity v ptirodé podle kompetenci télovychovy.
Zakladnimi formami tedy jsou pési ¢i vysokohorska turistika (béh, chlze), lyzatska turistika,
cykloturistika, vodni turistika, mototuristika a ostatni formy turistiky (jizda na konich,
jachting...). Zakladni formy volnocasovych aktivit, které je mozné provozovat na pozemnich
komunikacich jsou tedy pési turistika, cyklistika, hipoturistika, béZzkovani a in-line brusleni.
Existuje celd fada dalSich forem, které jsou vSak zastoupeny velmi malo, nebo maji presah

k jiné vyznamnéjsi skupiné turistiky.
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3.2.1 Peési turistika

P&si turistika je zakladni formou turistiky a v éeskych zemich je velmi rozsifenou
volnocasovou aktivitou. Z hlediska vybaveni tras i dovednosti osob je nejméné narocn3,
protoZe se déje nejprirozenéjsSim pohybem clovéka — chlizi. NEUMAN (2000) rozliSuje pési
turistiku na letni a zimni. Podporu vefejnosti nachazi predevsim letni forma poznavaci
turistiky — ekoturistika, které se orientu na zpfistupnéni narodnich parkl, prirodnich
rezervaci a dalSich pfirodnich kras predevsim v krajinarsky a pfirodné hodnotnych oblastech
s trasami pro jednodenni i vicedenni pochody (MoUREK 2007). Znaceni téchto tras zajistuje
nejéast&ji Klub €eskych turistd (KCT) od roku 1889. Sit turistickych tras pokryva celé dzemi
CR a celkové je povaiovana za nejlepéi v Evropé. Tento unikatné propracovany systém je
davan za vzor ostatnim evropskym zemim. Celkovd délka péSich turistickych tras v CR ¢inila
k 1. 1. 2013 cca 41 500 km (BousLik, NOvACEK 2013). Forma znaceni je obecné znama (obr.
1), tvofi ji tfi vodorovné pruhy, které tvofi Ctverec o rozméru 10x10 cm (Louka 2010).
Na klicovych mistech jsou trasy doplnény smérovkami a tabulkami s barvou trasy, ndzvem
a vzdalenosti cile. Ve specialnich pfipadech, pokud je trasa vybavena odpovidajicimi prvky
(informacni panely, prvky zabezpecujici nebo omezujici vstup), pak se jedna o naucné stezky

znacené Sikmym pruhem (PASLER, CiR, PERNICA 2013).

RIEGROVA CESTA

ZBRASLAV 3 i
JILOVISTE 7 i 2
DOBRIS nAm.) 15,5 km

2013 PESI TRASA KCT BE333c

Obr. 1. Turistické zna¢eni KCT pro pé&si, smérovnik a nauéna stezka (KCT 2013)

Vzhledem k rliznorodosti pési turistiky, existuje rada dalsSich forem znaceni lokalniho
vyznamu se specidlnimi tvary jako jsou znacky mistni, lazeriské a podobné. Tato préace se

problematikou tras pro pési dale podrobnéji nezabyva.

3.2.2 CyKlistika

Jednou z nejcastéjSich sportovnich aktivit je cyklistika. Cyklistika je podminéna
dopravnim prostfedkem — cyklistickym jizdnim kolem. Poprvé bylo kolo sestrojeno

némeckym baronem, jménem Karl Wilhelm Friedrich Christian Ludwig Drais von
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Sauerbronn a vynalez byl pojmenovén ,draisina“. Patent byl udélen v roce 1818 (CYKLOPEDIE
2011). Vyndlez jizdniho kola byl predevsim motivovan touhou Cclovéka prekondvat
vzdalenosti vétsi rychlosti, tedy za krat$i c¢as. Vyndlezem jizdniho kola byl bezesporu
urychlen i kulturni vyvoj lidstva (CiBULA 2004). V soucasné dobé proziva jizdni kolo
renesanci. Tento ekonomicky nejvhodné;jsi dopravni prostfedek je rozsifen po celém svéteg,
vyrabi se v milionovych sériich v nejriznéjsich technickych Upravéch. Jizda na cyklistickém

vvvvvv

fyzickou i psychickou kondici, je vyraznou prevenci civilizacnich chorob (HAIKovA 2008).

Sociologicky prlzkum spolecnosti SPORTCENTRAL (2012) ukazuje, Ze v provozovani
sportovnich aktivit se cyklistika v CR umistila s15,5%-ni oblibenosti na prvnim misté.
Vyzkum byl proveden u 3400 respondentd. Souéasné bylo v anketé zjisténo, 7e je v CR

druhym nejoblibenéjsim sportem vibec.

Zdokonalovani cyklistické infrastruktury je dnes reSeno jak v méstskych zastavbach, tak
i regionalnich, celostatnich i evropskych sitich. Tyto sité jsou soucasti planovacich proces(
na zakladé narokd uZivatell na jejich prostor a znadeni. Tento trend ma stoupajici tendenci
nejen u nas ale i v zahrani&i (MINISTERSTVO DOPRAVY CR 2008). Hustota cyklistickych tras ma
rovnéz stoupajici tendenci, celd sit je postupné planovana (MARTINEK 2009). Zakladni sit
cyklistickych byla vytvofena na popud Ministerstva dopravy v roce 1997. Soucasna sit,
evidovand KCT, kterd je oficidlné znacend &ita k 1.1.2014 36 119 km. Odhaduje se, e 40%
téchto tras je vedeno po ucelovych komunikacich, pfesny Udaj vSak neexistuje (MARKVART

2014). Vyvoj délky znacenych tras je zobrazen v tabulce 1.

Tabulka 1. Délka znacenych cyklotras podle Gdajd ro¢nich KCT

Rok 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

vyznacenych cyklotras
(km) 29937|31105|32516|32864 |33356|33910|34873|36119

meziro¢ni narast délky
vyznacenych cyklotras
(km) 1168 | 1411 348 492 554 151 963 1246

Podpora cyklistiky by méla byt komplexni a respektovat odlisnosti jejich riznych forem.
AZ doposud bohuzZel prevazoval pfristup, ktery predpokladal, Ze je moziné cyklistiku

podporovat jednim vSezahrnujicim produktem — asfaltovou cyklostezkou. Vznikl tak
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chaoticky soubor cyklistli, ve kterém prestalo byt jasné, Ze jejich zpUsoby jizdy a jejich

poZadavky i samotni cyklisté se rlizni (KvASNICKA 2007). Cyklistika s rekreacnim, sportovnim,

turistickym ¢i dopravnim zamérenim je spojena se stalym rozvojem cyklistického kola, které

je prizpGsobovano nejrliznéjsSim pozadavkim provozovatell a rovnéz terénnim narokim.

Vznika

mnozZstvi disciplin, které se vétSinou odvijeji od terénu ve kterém je jizda

provozovana (KL, VOLNY 2009). Radu disciplin shrnuji KL, ZACEK (2007):

obecné

cyklistd

a)

Silniéni cyklistika, jako hlavni disciplina jizdy na kole probihajici na cestni komunikaci
Moutain Bike, v soucasnosti oblibeny styl horské cyklistiky, ktery se déli na dva
sméry:

o Crosscountry (XC) probihajici mimo asfaltové cesty

o Downhill (DH) jako rychly sjezd doll kopcem
Freeride (FR), volna jizda s pfekonavanim prekazek na trase lesnich cesticek a stezek
Cyklokros, jizda v ndro¢ném terénu v pribéhu mésicl zafi az unor
Bicykle Motor Cross (BMX), jizda po motokrosovych nebo obdobnych drahach
Dual, jizda dvou jezdcli na dvou identickych drahach
Bikekross, jizda dvou nebo ¢ty jezdcll na jedné trati
Trail, jizda s extremnimi prekazkami v ¢asovém limitu bez dotyku nohou zemé
Street (Freestyle), jizda po ulicich, schodech, zabradlich
Flatland, jako balet s pfedvadénim figur
Dirt Jump, skoky na specialnim mustku

Jiné odvozené a dalsi ...

Rovnéz cyklisty samotné a je potifeba podrobnéji rozdélit do vice nez na jedné
skupiny. HAvLiCkovA (2003), rozliSuje cyklistiku podle vykonnostnich kategorii

na:

rekreacni cyklistika - jizda na jakémkoli kole, cyklisté ji provozuji nepravidelné
a na kole netravi dlouhy ¢as

hobby cyklistika — tito cyklisté jizdu na kole planuji je pravidelna, ¢asto slouzi
ke zlepSovani fyzické kondice

profesionalni cyklistika — tito cyklisté maji specializovana moderni kola, jedna se
o vykonnostni cyklistiku ¢asto profesionalnich sportovci

Pro cyklisty, ktefi maji potfebu podavat vyssi vykonnost, je uréena cyklistika
terénni, pro ty, ktefi navic vyZaduiji i kvalitni povrchy cyklistika silni¢ni (MOUREK ET

AL. 2011).
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MARKO ET AL. (2008) fesi problematiku cyklistiky na lesnich cestdch v madarsku.

Cyklisty déli do tfi kategorii:

1. ,Profesionalni” cyklisté, uzivajici vefejnych cest. Tito cyklisté se pfiliS nezajimaiji
o rozvoj cyklistickych stezek. Tato skupina citd asi 20% cyklistQ.

2. ,Profesiondlni” cyklisté na horskych kolech, tito cyklisté vyuzivaji cyklostezek
prileZitostné. Celkem je téchto cyklistd 10%.

3. Turisticti cyklisté predevSim na horskych kolech, tato skupina je predevsim
zamérena na jizdu po cyklistickych stezkach. Téchto ,amatérskych” cyklistl je
vétsSina. VyuZivaji cest do sklonu 8%.

Autofi naznacuji moznosti navrhu cyklistickych stezek podle sklonitosti lesnich cest.

Soucasné navrhuji moznosti, jak konstruovat cestu, aby umoznila bezpecény provoz cyklistd.

K jizdé cyklistd slouzi pozemni komunikace. Pozemni komunikace podrobné rozlisSuje ¢eska
legislativa a pfislusné technické predpisy (viz. kapitola predpisy a ustanoveni). Vtomto
ohledu jsou v CR zavedeny dva zasadni pojmy a to cyklisticka trasa (cyklotrasa) a Stezka pro

cyklisty (cyklostezka, cyklisticka stezka).

Stezka pro cyklisty (cyklostezka, cyklisticka stezka) je pozemni komunikace nebo jeji jizdni
pas (nikoliv jen jizdni pruh!) vyhrazené svislou dopravni znackou pro jizdu na jizdnim kole
C 08a nebo vodorovnym znacenim (viz obr. 2). Je urcena pouze pro cyklistickou dopravu.
Automobilové a motocyklova doprava je z ni vylouc¢ena (§ 12 odst. 7 zdkona 13/1997 Sb.).
Parametry jsou uréeny CSN 73 6110 a pravidla silni¢niho provozu povoluji uZiti cyklostezky
téz napfriklad jezdcim na koleckovych bruslich, lyzafim apod. Cyklostezkou vsak mize byt
i polni cesta, pokud ma za timto Ucelem upraveny povrch. Podstatou uZivani polnich cest
viak stale zGstava obhospodaiovani lesnich a zemédélskych pozemk( (CSN 73 6100-1).
Cyklostezka jakoZzto komunikace navrzend pro cyklisty by méla byt co nejspolehlivéjsi

a nejkomfortnéjsi s kvalitnim udrzovanym povrchem (HERMANOVA  2008).
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Obr. 2: Vodorvné a svislé znageni cyklostezek v CR - pFikazova znacka C 08a - Stezka pro
cyklisty (dopravni znaceni EU 2014)
Pojem cyklostezky je do jisté miry problematicky, protoZe se zde rozchazi terminologie
zakona 361/2000 Sb., o silniénim provozu, kterou pouZivd rovnéz TP 179 a terminologie

zakona o pozemnich komunikacich 13/1997 Sb., kterd je vyuzita v CSN 73 6110.

Cyklisticka trasa (cyklotrasa) je trasa pro cyklisty oznacena orientaénim dopravnim nebo
turistickym znacenim (TP 179, 2006) (viz obr.3). Cyklisticka trasa neni druhem pozemni
komunikace, je pouze souvisle oznacenou trasou pro cyklisty (Zakon ¢. 13/1997 Sb.).
Cyklotrasa by méla ucelné spojovat mista, mezi nimiz Ize predpokladat cyklistickou dopravu,
a to komunikacemi, které jsou vhodné pro jizdu na silni¢nim jizdnim kole. Cyklisticka trasa
muzZe byt vedena misty po stezce pro cyklisty, misty po vozovce nebo vyhrazeném jizdnim
pruhu (MoOUREK 2011). BéZné cyklotrasy by mély byt vedeny jen po pozemnich komunikacich
s povrchem silniéni kvality, nékteré jsou vSak vedené i po nezpevnénych cestach v terénu.
Pro cyklistické trasy s prevazujicim turistickym uGcelem se pouZziva i oznaceni cykloturisticka
trasa. Vzhledem ktomu, Ze z ekonomickych, ekologickych a prostorovych ddvodd neni
cyklisticka doprava navrhovdana vidy jen po cyklistickych komunikacich, ale i ve vyhrazenych
pruzich ¢i pasech dopravniho prostoru, cykloturistickych stezkach ¢i vintegraci s jinym
dopravnim provozem nebo pésim provozem (napf. na méné frekventovanych ¢i dopravné

zklidnénych komunikacich, kde se na co nejmensi miru snizuji pocty konfliktnich mist) ma
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termin cykloturisticka trasa univerzalni charakter. Nékdy se pouzivd i v zdZeném vyznamu
pouze pro nesilni¢ni trasy v ndrocnéjsim terénu: v praxi se naro¢néjsi trasy nevhodné pro

silni¢ni kola oznacuji zkratkou MTB (mountain bike, horské kolo).

Obr. 3. Znaceni cyklotras v CR a smérova tabulka pro cyklisty IS21a (dopravni znageni EU
2014

Struktura a déleni cyklistickych tras

Cyklotrasy samotné jsou déleny nékolika zpUsoby podle rGznych hledisek. Podle
Ucelu cestovani a zemépisného mista se déli na cyklistické trasy mistni, regiondlni a dalkové
(nadregionalni) (TP 179 2006). Dalkové trasy jsou takové trasy, které maji délku minimalné
100 km a propojuji alespon dva staty, nebo maji délku 150 km (CAcH 2013). Regionalni trasy
spojuji vyznamné cile regionu. Zakladni sit tvofi trasy mistni, jejich cilem je predevsim
kazdodenni doprava. Podle umisténi se rozdéluji na cesty nachazejici se v zastavéném
Uzemi sidel a mimo zastavéna sidla (CSN 73 6110, TP 179). Podle vyznamu jsou pak déleny

do &tyF tid.

e cyklotrasy I. tfidy — navaznost na sit zahrani¢nich tras. Jsou znaceny
jednocifernym cislem.

e cyklotrasy Il. tfidy — trasy spojujici kraje, oznaéeny dvoucifernym &islem,
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e cyklotrasy lll. tfidy — vedlejsi trasy, oznaceny trojciferné a

e cyklotrasy IV. tfidy — doplfiikové trasy, oznadeny Ctyrciferné (MouRrek 2011).

EuroVelo

Eurovelo je program Evropské cyklistické federace, jehoZ cilem je propojeni zemi formou

transevropskych tras. Pfedpokladem je sit 70 000 km cyklotras, které maji byt realizovany

do r 2020. Trasy EuroVelo maji vlastni znaceni (obr. 5) a jsou navrhovany v navaznosti

na sité cyklotras propojovanych zemi. Pfedpokladem je vysoky komfort, celorocni sjizdnost

a propojeni strategicky vyznamnych mist. Trasy maji napojeni na sité verejné dopravy,

moznosti ubytovani a dalsi sluzby, vétsina tras stale neni dokoncena (EUROVELO, 2013).

Na tzemi CR vedou ¢&tyfi trasy EuroVelo, celkova délka &ita 2100 km (obr. 4).
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Obr. 5. Znacené tarsy EuroVelo (EUROVELO 2014)

Greenways

Rozvoj cyklistiky je feSen na mezinarodni drovni. V soucasné dobé zaznamenal znacny
posun tvorbou tras zvanych greenways. Podle EUROPEAN GREENWAYS ASSOCIATION (2013) to
jsou komunikace uréené pésim, cyklistim, vozickaflm a in-line bruslafim. Trasy jsou
vedeny tak aby nezasahovaly do spole¢ného provozu s motorovymi vozidly. VyuZivaji tak
obzvlasté opusténych silnic, Zeleznic a rovnéz ucelovych komunikaci (polnich a lesnich cest).

Znacny dlraz je kladen na ekologii a regionalni souvislosti. K realizaci greenways mohou

prispivat fyzické osoby, projekty mést a obci i kraji. Greenways musi spliovat vhodné
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parametry (3itku jizdniho pruhu, sklon nebo rozsah délky) (DoF 2000) V CR od r. 1997
pomoci asistenéniho a grantového programu Zelené stezky — greenways pomaha nadace
Partnerstvi, cilem je zlepsSeni vzajemné spoluprace organizaci jak v tuzemsku tak predevsim
s partnery v zahranici (MOUREK 2011). PFi optimalnim ndvrhu stezek se minimalizuje pohyb
turistd v mistech, kde by mohlo dochazet ke skodam na pidé nebo vzacnych druzich rostlin
a zivocichd, rovnéz pak na kulturnich pamatkach. Z posilovani kulturni jednoty spoleéenstvi
planovanim a realizaci projektd dochazi ke zlepSovani hodnoty Zivota i ekonomického
prospéchu regionu (HAJEK, 2000). Tyto postupy jsou nyni realizovany nejen u nas, ale mnoho
let se uplatiuji po celém svété. V Evropé je zapojena vétSina zemi EU. V Severni Americe

jsou realizovany trasy znacnych délek (znama je trasa Key West cca 4800 km), Kanada ma

vvvvv

vvvvv

i v Ciné, kde jsou propojovany s velkou &inskou siti historickych stezek, mnohdy star$ich nez

2000 let (Yu, Li 2006). Trasy znacené v CR jsou zobrazeny v nasledujici mapé (obr. 6)
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Obr. 6. Znacené trasy Greenways v CR (GREENWAYS 2013)
Cyklistika a turistika v okolnich zemich

Kromé& mezindrodni spoluprace a tvorby siti Greenways a EvroVelo, je Ceskd republika
i jinak ovliviovdna predevsim sousednimi staty, a jejich systémy cyklotras ¢i stezek.
Legislativné jsou ve vSech sousednich zemich rozdilné postupy a metody vedeni tras.
Historicky nejblizSim sousedem je Slovenska republika. Zplsob znaceni turistickych cest

a tras je podobny jako v Cesku. Lisi se tim, Ze vzdalenosti jsou uvadény v ¢asovych udajich
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s presnosti na ¢tvrt hodiny, nikoliv v kilometrech. Tato odliSnost vSak trvala i po celou dobu
existence spole¢ného Ceskoslovenska. Po rozdéleni Ceskoslovenska v roce 1993 pokraduje
v péci o turistické znaceni Klub slovenskych turistov (KST 2013). Na Slovensku se realizuje
od 90. Let projekt Cyklostezky bez hranic, na zakladé prostfedk(i Evropské Unie.
Ve spolupraci s CR a Rakouskem je napfiklad realizovan region cyklistiky a vina. Slovensko

ma nazorny systém znaceni dalkovych tras v mapach, rozdéleny dle ndrocnosti (obr. 7).

Obr. 7. Systém znaceni slovenskych dalkovych tras (HLATKY 2014)

~
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V alpskych zemich (Rakousko, Svycarsko, ¢asti Itdlie, Francie a Némecka) je systém

cykloturizmu silné orientovan na znacené stezky. Typickym znakem je vysoky standard
kvality servisu, hotell a dalSich specialnich nabidek. Rovnéz jsou znacené stezky i trasy
rozlisovany s ohledem na sezdnni turistiku zimni a letni (ORIESKA 2010). V Polsku je sit
cyklistickych tras orientovand soustfedéna predevSim do pfimorské oblasti Gdarisku
a Gdyné a horskych oblasti Krkono$ a Karpat. K rozvoji turistické sité v Polsku a vychodnim
Némecku doslo i za pomoci evropskych fondd (HRALA 2002). O turistické cyklistické
a lyZarské znaceni se stard PTTK — polsky turisticky a vlastivédny spolek. Soukromy vlastnik
lesa mGZe v Polsku na rozdil od CR zamezit vstupu turistll na své pozemky, bez bliz$iho

vysvétleni (KCT 2013).

3.2.3 Hipoturistka

Hipoturistika (nebo také hippoturistika, hippologicka turistika, jezdecky cestovni ruch) je
»forma cestovniho ruchu, jejiz u€astnici jsou motivovani vyjizdkami na konich, odehravajici
se nejCastéji v ramci pobytu na konské farmé nebo horstelu. Jizda na koni mlze byt soucasti
|éCebného cestovniho ruchu (PASKOVA, ZELENKA 2002). Koné byvali v drivéjSich dobach
soucasti lidského Zivota. JakoZto soucast lesniho hospodarstvi se stale uplatnuji, i kdyz ze
své pozice v lesni vyrobé znacné ustoupily. Dnes vSak stale nachazeji uplatnéni v oblasti
sportu, rekreace Ci zdravi (ANDRLOVA 2008). Jizdu na koni rozliSujeme ve dvou zakladnich
formach. Financné narocny jezdecky sport neboli jezdectvi s vysokymi naroky na fyzickou
zdatnost a rekreacni jizdu neboli hipoturistiku dnes béZné dostupnou vefejnosti (ZACEK, KLE

2006), nejrozsifenéjsi jsou nesoutéini formy hipoturistiky, rozlisené dle délky tras.
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Hipoturistika je kombinaci jizdy na koni a rekreace. Je vhodnou formou aktivniho zplsobu
relaxace a vyuZiti volného casu. Spolu s hipoturistikou se rozviji i infrastruktura jezdeckych
tras a objektd (SPiICAkOVA 2009). Jednd se o mista, kterd musi poskytovat servis jak pro
jezdce, tak pro koné&. Hipostanici v CR miiZe byt jak penzion s krytymi prostornymi boxy pro
koné tak i misto, které poskytuje pro koné pouze jednoduchou kruhovou ohradu. Jedna se
nejen o hipofarmy (mista, kde se chovaji koné), ale jakakoliv zafizeni, kterd umoznuji
bezpecné ustdjeni koni i hostl, jejichz soucasti mohou byt i jizdarny. V tomto smyslu je
infrastruktura hipotras specifickym problémem, protoze je vice zavisla na servisu pro koné
i jezdce a rovnéz na zdrojich i cilech této volnocCasové zdbavy ¢i sportu. Vytvareni
hipostezek v Ceské Republice je znaéné roztfisténé. Jezdecké trasy jsou dokumentovany
a mapovany na rdaznych urovnich. Nékteré projekty se zabyvaji pouze okolnimi trasami
jednotlivych stanic. Déle existuje vétsi Cast projektd (JihocCesky kraj, Jihomoravsky kraj,
Vysocina, Moravskoslezsky kraj), které provadély komplexnéjsi mapovani v rozsahlejsi
oblasti s ucelenou a jednotnou formou (VYHLIDAL, IVAN 2014). Podnéty k budovani hipotras
nejcastéji prichazeji od méstskych obyvatel, ktefi pozaduji jejich vhodné rozdéleni (HoLLY
2003). Autor rozdéluje hipoturistiku na tfi zakladni formy:

e Vychdzky na koni — jizd a trvajici max. 4 hodiny s pifekonanou délkou do 30 Km.

e Vylety a tury — celodenni vylet s prekonanou délkou do 70 km.

e Putovani na koni — spojenim nékolika celodennich vyletl. Tato forma je narocna

predevsim na zajisténi sluZzeb na trase.

Pro navrhy tras je potfeba vidy ujasnéni podminek, za jakych muiZe uvedend trasa

vzniknout.
Zakladni kategorie podminek (pozadavkd) mizZeme shrnout v téchto péti bodech:

1. Pozadavky technické — poZaduji vhodné parametry komunikace (viz kap. 3.6).

2. Pozadavky specializované — poZaduji vhodnou ndvaznost na postupy realizace
komunikaci v lesnictvi, zemédélstvi a verejné dopravé.

3. Pozadavky krajino-estetické — pozaduji vhodné vedeni trasy v krajiné s ohledem
na terénni moznosti a prirodni ¢i kulturni zajimavosti.

4. Pozadavky minimalizace naruseni dominantnich celospolecenskych funkci
zpristupnované krajiny ¢i existujicich funkénich systém( — poZadavky na separaci
od frekventovanych komunikaci (motorovych i nemotorovych).

5. Pozadavky ekonomické — poZaduji maximalni vyuZiti stavajici sité komunikaci

a minimalizaci naklad(i na udrzbu (SPICAKOVA, KOZUMPLIKOVA 2007).
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Podobné toto téma popisuji KERUMOVA, MARKVART (2003) v metodice ndvrhu a znaceni
jezdeckych stezek. Upozoriuji na separaci jezdeckych stezek od ostatnich forem turistiky
(pési, lyZzarskd nebo cyklistickd), trasy by mély byt propojeny v odpovidajicich sitich tak,
aby umoznovaly vznik jizdarenskych okruh( rlznych délek a naroc¢nosti. Rovnéz je potreba
brat ohled na zpUsob znaceni, jeji vysku od zemé. Vzniklou infrastrukturu hipostezek lze

tedy charakterizovat souborem téchto prvk:

e Trasy hipostezek
o Patefnisit — propojeni krajl a celych zemi
o Regiondlni cesty — propojuji paterni sit a samy o sobé maji dotvaret
a dopliiovat rekreacni vyuZiti regionu.
o Lokdlni cesty a okruhy — jedna se o stezky v okoli jezdeckych center,
nejcastéji okruzni, které zfizuji jezdecké kluby.
e Stanice
Jde o stavbu, kterd slouZi jak jezdclm, tak konim. Provozovatelem je vétsSinou
soukromd osoba. Casto jsou obklopeny lokalnimi jezdeckymi okruhy, které mnohdy

sami spravuji.

e Objekty
Prvky podél stezek, které zajistuji bezproblémovy prljezd a tvori tak potiebné

zazemi na trase (Uvazisté, smérové znacky a tabule, informacni panely) (HoLLY

2003).

Znaceni Jezdeckych stezek zfizuje jak KCT, tak Fada lokalnich organizaci ¢i jizdaren. Zpisob
znaceni KCT je obdobny znaceni p&simu a cyklistickému. Jizdarenské okruhy jsou znaceny

specifickou znackou, tyto okruhy KCT nezfizuje ani neudriuje (obr. 8).
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Obr. 8. Turistické znaceni hipotrasy a jizdarenkého okruhu (KCT 2013)
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3.2.4 BéZecké lyzovani

Bézkovani je vyznamnym sportem v alpskych zemich, kde maiji kvalitni zazemi i znaceni
(ORIESKA, 2010). BéZecké trasy jsou navrhovany vramci kompetenci krajl, casto
v pohraniénich oblastech CR. Zde je vhodna dobra navaznost na propojeni se zahrani¢nimi
trasami, jak navrhuje napfiklad koncepce bézeckého lyZzovani v Karlovarském kraji (IROVSKA

2014), trasy jsou zde déleny to tii t¥id:

1. trasa bézkarskd hlavni
e schopna pojmout velkou kapacitu lyzari
e upravovana strojové, rolbou 2x tydné
e stopy pro klasiku i brusleni
2. trasa bézkarska vedlejsi
e strojova udrzba rolbou i skitrem
e (prava minimalné 1x tydné
e urcena pro klasiku ptipadné i brusleni
3. trasa bézkarska doplriikova
e pfirodni stopa, pokud moZno upravena skutrem

e pouze pro klasicky styl

Kvalitni sit béZzkarskych tras je zavisla predevsim na udrzbé snéhové pokryvky a zptsobu
béhu na lyZich. Zakladni dva zplGsoby béhu na lyZich jsou klasicky styl vychazejici z pfimého
odrazu i skluzu a styl volny neboli bruslafsky, kde jsou lyZe postaveny Sikmo ve sméru jizdy
(Ondrécek, Hrebitkova 2011). Lyzarské znaceni v CR ve vétsiné pripad( zajistuje taktéz KCT
(obr. 9). Pasové znacky jsou stejné jako u cykloturistiky a pési turistiky, jejich upozorfiovaci
pasy jsou vsak oranZové. Smérovky jsou také oranZové s cernym pismem a udavaji

vzdalenost od cile v km. Lze se setkat se specifickymi znackami upozornujicimi.

Obr. 9. Turistické znaéeni KCT pro béZecké lyZovani, smérovnik (KCT 2013)
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3.2.5 In-line brusleni

In-line brusleni je jednou z nejnovéjsich forem outdoorové rekreace ¢i sportu. Vétsina tras,
které jsou zaméreny na tuto aktivitu, se teprve tvofi a ¢asto jsou vyuzivany komunikace pro
cyklisty. Uceleny systém zatim neexistuje. Jiz nyni vSak existuje fada forem této aktivity.

Zakladni rozdéleni Inline brusleni uvadi KUBAN ET AL. (2004):

1. kondic¢ni — turistika, kondice, transport

2. rychlostni — drahov3, silnicni, sjezdova

3. agresivni —U-rampa, street (skoky a triky)

4. hokejové a kolektivni sporty

5. umélecké

6. terénni- off-road

Nejrozsifenéjsi formou je kondi¢ni brusleni, které se rozviji pfedevsim na cyklostezkach.
Samostatna sit tras a stezek je v CR, na rozdil od zemi jako je Nizozemsko ¢&i Dénsko,
nedostatecna. Ostatni formy jsou velmi specializované a v podstaté nejsou realizovany

na béznych pozemnich komunikacich.

3.3 Bezpecnost a nehodovost cyklistickych a sportovnich aktivit

PFi zpfistupnéni lesli pro volnocasové aktivity a sport, je velmi vyznamné brat zfetel
na bezpecnost osob. Vtomto ohledu je situace obdobna jako u nemotorizovanych
Ucastnikd provozu na vefejnych komunikacich. Bezpecnost na lesnich cestach je vsak
ovlivnéna specifickymi aktivitami v tomto prostiedi, z nichz nékteré samy o sobé nesou
velmi vysoka rizika GUrazd. Lesnicky provoz je jednim z nejrizikovéjsich pracovist. Jedna se
nejcastéji o Urazy zplUsobené tézbou a soustfedovanim dfivi (POTOCNIK ET AL. 2009).
Problémem sniZeni rizika lesnického provozu se zabyva PETROS ET AL. (2014) a upozoriuje,
Ze rizika nejsou dostate¢né prostudovdna a je potieba provézt radu hlubsich studii,
aby doslo ke sniZeni Urazl v lesnickém provozu. Obcané provozujici volnocasové a sportovni
aktivity se snadno mohou dostat do oblasti probihajicich lesnickych ¢innosti, které tato
rizika zvysuji. Jedna se predevsim o pohyb turistl v blizkosti téZeb, provozu tézké techniky,
oblasti oSetfené chemickymi prostfedky a dalSich. Kromé téchto rizik, je samotny pohyb
turistt ¢i sportovcll ovlivnén fadou faktord, které lze ptimo ¢i nepfimo ovlivnit (parametry
komunikaci, kfizeni komunikaci ¢i jejich znaceni) (TP 132, 2000). Riziky spojenymi s rekreaci

na lesnich cestach se doposavad nikdo vyznamné nezabyval. Studii rizik spojenych s rekreaci
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a sportem je vSak rfada a v soucasnosti, kdy jsou tyto aktivity provozovany stale castéji,

nabyvaji studie na vyznamu.

Rada studii na toto téma byla provedena v USA. Zranéno bylo pfi téchto aktivitach
25,9 na 1000 osob. Nejéastéji jsou zranény déti ve véku 5 — 14 let. MuZi trpi Urazy zhruba 2x
Castéji neZz Zeny. PFi¢iny zranéni jsou nejCastéji srazky (34%), pady (28%) a nadmérna
namaha (13%) (CONN ET AL. 2003). GILCHIRST ET AL. (2007) provadél rozsahlou nékolikaletou
studii zranéni pfi volnocasovych aktivitach u 207 830 pacientll. Soustfedil se na Urazy hlavy
a zranéni mozku. Ze studie vyplyva, Ze tato zranéni tvofi 5,1% z celkového poctu a Ze
nejéast&ji trpi Urazy déti mezi 10 aZ 14 lety. Castéji trpi Grazy muzi (71%). Nejcastéji byly
zastoupeny Urazy pfi téchto aktivitach — jizda na koni (11,7 %), brusleni (10,4%), jizda na
Ctyrkolkdch (8,4%), zimni sporty (8,3%) a jizda na kole (7,7 %). REDFIELD (2003) upozoriuje
na extrémni dynamiku horské cyklistiky, jejimiz projevy jsou slozité technické manévry,
ze kterych vyplyvaji havarie. Podle autora je nutné skloubit analyzy lidskych pohyb( pfi
fizeni kola s konstrukénimi vlastnostmi kola a ndvrhem tras ¢imz by se zvysila bezpecnost
jizdy. Horska cyklistika je v Anglii nyni extrémné populdrnim sportem, ale je také pficinou
mnoha tézkych zranéni. Vétsina nehod se stava béhem letnich mésicl, nejcastéji v srpnu.
Zranéni byla rozdélena do 15-ti kategorii, v rozsahu od lehkych Uraz( aZ po Urazy ohroZujici
smrti. NejcastéjSimi zranénimi byla: zranéni kli¢ni kosti u 19 pacientl (13%), zranéni ramene
(12%), a distalni paprskové zlomeniny (11%). Horska cyklistika v posledni dobé zaZiva
explozi v popularité, a jako takovd nese velké riziko zranéni a potencidlné ohroZuje Zivot.
Nehodovost vyrazné redukuje pouziti ochranného vybaveni (JEYsS, ET AL., 2001), ale CHOw
(1995) upozornuje, ze pro prevenci Urazli pfi horské cyklistice nemusi stacit standardni
bezpeénostni vybaveni cyklistd. Sir$i analyzu cyklistiky provedli LAREAU A McCGINNIS (2011).
Vysledkem bylo zjisténi, Ze terénni cyklistika je rizikovéjSim sportem nez cyklistika silnicni,
Ci jizda na koni. Autofi dale uvadi, Ze pro vétsi studium rizik spojenych s témito aktivitami
jsou vhodné hromadné zdvody s pfesnym urcenim rizikovych mist. V poslednich letech je
i vCR zaznamenan rostouci trend détskych Grazl pfi rekreacnich aktivitach, z nich 8%
pripadd na cyklistiku (BALEK 2011). Cyklistickym Urazdm se vétSinou da predejit dobrym
technickym stavem kola, rozumnou jizdou (je tfeba vyhybat se husté dopravé, velkym
pelotondm, jezdit Umérné rychle a predvidat nebezpeci) a soustfedénim se na cestu

(PROCHAZKA 1993).

Autor déle uvadi jako nejnebezpecnéjsi: Urazy lebky (otfesy mozku, krvaceni do mozku,
zlomeniny lebecni kosti) tyto Urazy jsou mnohdy smrtelné, zlomeniny zapésti, klicni kosti,

kréek stehenni kosti, zlomeniny Zeber, poranéni vnitfnich organt, vymknuti a vykloubeni
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a poranéni mékkych ¢asti téla. RovnéZz WENDSCHE A KAZDA (2005) uvadéji jako nejcastéji
poranéné ¢asti téla u cyklistd s odlvodnénim jejich vzniku: hlavu a mozek (zavainost
poranéni zavisi na tom, zda dany cyklista pouZil cyklistickou pfilbu, ale také zavisi na druhu
nehody), koncetiny (ty jsou jako periferni ¢ast téla c¢asto poranény pfi padu). Zranéni
dolnich koncetin mohou téz zpUsobit Slapadla jizdniho kola. Velmi tézka jsou rovnéz
poranéni patere (pri komplikovanych padech dochazi k poskozeni michy, coz mlze mit za
nasledek i ochrnuti). Dale jsou to zranéni hrudniku, bficha (pfi nehodé muzZe dojit
k zdvainému poranéni dutinovych organd) a polytraumata (mohou nastat i rdzné
kombinace zde zminénych ¢i jinych poranéni). Zranéni u skupin osob provozujicich cyklistiku

zjistovali také ELVIK A VAA (2004) (obr. 10)
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Obr. 10. Vztah mezi po¢tem najetych kilometr( na obyvatele za rok a po¢tem usmrcenych

cyklistl na 100 miliond km (ELviK, VAA 2004)
Z grafu vyplyvaji nasledujici skute¢nosti:

e s poctem najetych kilometrd roste zkusenost cyklistd,

e ¢im vice roste podil cyklistl v dopravé, tim vice je toleruji fidi¢i motorovych vozidel,

e v zemich s vice rozsifenou cyklistikou je vyssi kvalita cyklistické infrastruktury.
Nepfimou Uuméru mezi ujetymi kilometry a nehodami cyklistl potvrzuji i dalsi vyzkumy

na 100 000 obyvatel nejnizsi. Obecné plati, Ze klesajici nehodovost koreluje s kvalitou

cyklistické infrastruktury.

Casté priciny nehod na komunikacich sprovozem motorovych vozidel popsanych

v Rakousku popisuje SMERNICE RVS 3.13, 2001:
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e vyrazny rozdil rychlosti cyklisty a motorového vozidla
e omezeny vyhled fidi¢d nakladnich vozidel pfi odbocovani vpravo na cyklisty jedouci
proti a stojici vpravo
e konflikty cyklistd odbocujicich vlevo a nasledujicimi nebo protijedoucimi fidici
motorovych vozidel
ZOLNIK A CROMLEY (2007) navrhuji metodiku vyvinutou pro méstské, predméstské
a polni cesty tak, aby bylo snizeno riziko nehody s motorovymi vozidly. Upozoriuji na velmi
vaznd zranéni, které pfi srazice cyklisty s motoristou nastdvaji. Na zkoumaném uzemi
navrhuji sniZit vzdalenosti dopravy a tim maximalizovat bezpecnost. Problémem
nehodovosti se zabyvaji statni organy a cilem jejich Usili ma byt snizeni poc¢tu nehod
zpGsobenych v dopravné v Ceské republice. Pfedeviim pohyb mezi motorovymi vozidly

na Ceskych silnicich povazuji za rizikovy.

Cyklistika je z pohledu bezpecénosti velmi diskutovanou aktivitou, ostatni aktivity
zatim tolik zminovany nejsou, presto je nelze zanedbat. Pfedevsim jizda na koni je velmi
rizikovym sportem obzvlasté u amatérskych sportovcll a nejvice u déti - mezi zranénymi pfi
jizd& na koni je 66% déti. Urazy se vyskytuji pfiblizné v poétu 0,7 zranéni na 1000
jezdeckych pfilezitosti a maji nejéastéji charakter zlomenin (44 %). Casto dochazi k velmi
vaznym Urazim mozku (11 %) a dalSich, které vyZaduji hospitalizaci. V nékterych pfipadech
Urazy kondéi i smrti (GIERUP ET AL. 1976). To potvrzuje CHRISTEY ET AL. (1994), kterému vychazi
na 1000 jizd 0,6 zranéni a jako nejcastéjsi Urazy uvadi podvrtnuti a zhmozdéniny (41%).
Zranéni pfi béhu na lyZich se odhaduje na 0,49 aZ 5,63 na 1000 lyzara. Nejcastéjsimi Urazy
jsou vymknuti kolene, a palce (SMITH ET AL. 1996). Pfi In-line brusleni dochazi nejcastéji
ke zlomenindm zdpésti (32%). Studie ddle potvrzuje vyznam bezpecnostnich chranicd,
pfedevéim na zranéni loktd a kolen. U&innost pfilby vtomto ptipadé nebyla potvrzena
(SCHIEBER ET AL. 1996). Spolu s chodci jsou cyklisté a in-linisté v podstaté nejzranitelnéjsimi
Ucastniky silni¢niho provozu. Specifickym pripadem je pak hipoturistika, kde mize dochazet
k vaznym araz(im nejen turisty a koné ale i motoristy. Zakladni problémy cyklistické dopravy
ve spoleéném provozu s ostatnimi motorovymi vozidly popisuji CSN 73 6110 a TP 179. Jedn4
se predevSim o urceni intenzity provozu motorovych vozidel a rozliSenim sdruzeného

¢i samostatného pohybu nemotorizovanych ucastnik( provozu.
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3.4 Pozemni komunikace

Komunikace at uz v jakémkoliv vyznamu je zakladem lidské komunity a spoleénosti. Slovo
komunikace pochazi z latiny ve vyznamu communicare — spojovat, spolecné néco sdilet.
Komunikace je obecné nejcastéji chdpana jako dorozumivdni a to pfedevsim jeji verbalni
forma tedy rfe¢. Neméné vyznamnou slozkou obecného terminu komunikace je vSak vyznam
prostorovy. Komunikace vtomto ohledu (tedy cesty) jsou dilem lidské civilizace a jsou

jednou z ukazek Urovné jeji vyspélosti.

Cesty jsou nedilnou soucasti lidské civilizace. Vyvoj a udrZeni ekonomické aktivity, ktera je
Zivitelem kvality moderniho Zivota, by bez cest byl velmi obtizny. Ve skutecnosti vzesel
vyvoj lidské spolec¢nosti z dopravnich systémf, které vedly od pésich cest ke komplexnim

dalniénim systémim (DEMIR 2007).

Komunikace, o kterych se jednd vtomto spise, presné zarazujeme jako komunikace

pozemni, stavby inzenyrské.

Pozemni komunikace je dopravni cesta uréena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci,
véetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uZiti a jeho bezpecnosti a déli se

na délnice, silnice, mistni komunikace a G¢elové komunikace (ZAKON 13/1997 sb. §2).

Obecné jsou vsechny pozemni komunikace charakterizovany svymi parametry,
které jsou udavdny v nejnizSich nebo maximdlnich povolenych hodnotach pfislusnych

parametrd.

Z téchto parametrl vyplyvaji navrhové prvky komunikaci. Navrhové prvky jsou tedy
geometrické a konstrukéni prvky pro projektovani nebo charakteristiku pozemni
komunikace (CSN 73 6100-1, 2008) Navrhové prvky maji zabezpetit, aby komunikace byla

bezpecnd, plynuld a méla dostatecnou kapacitu.
Zakladnimi navrhovymi prvky jsou (CSN 73 6101 2004)

1. Navrhova rychlost — zakladni navrhovy prvek, ze kterého se odvozuji smérové
i vygkové navrhové prvky, na silnicich se pohybuje od 100 (120) do 30 km.h™.

2. Smérodatnd rychlost — jedna se o ocekdvanou rychlost vozidla, pro kterou jsou
uréeny smérové pomeéry silnic a dalnic, neméla by se liSit od ndvrhové rychlosti
o vice nez 20 km.h™ (u silnic lIl. t¥idy se neuvazuje)

3. Délka rozhledu — je udaj nezbytné vzdalenosti pro zastaveni vozidla pred prekazkou

4. Prujezdni navrhové prvky — jedna se prostor nezbytny k prijezdu vozidla, ktery musi
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byt zachovan vcelé délce trasy. Jednd se o geometricky obdélnik,
charakterizovany sitkovymi parametry (Sifka koruny), a wvyskou prljezdniho
prostoru.

5. Smérové navrhové prvky — jde o soubor prvkd charakterizujicich smér trasy
komunikace a prvkd s nimi Uzce souvisejicich (osa silnice, smérové oblouky,
prechodnice, vzestupnice, sestupnice, pricny sklon a klopeni oblouk)

6. Vyskové navrhové prvky — jde o soubor prvkl charakterizujicich vyskovy profil trasy
(sklon nivelety, poloha nivelety a jeji lomeni, vyskové oblouky, velikost délka
stoupani)

Soubor téchto prvk(l se vrizné mife uplatiuje pro odlisné skupiny komunikaci.

V nékterych ptipadech nizSich tfid pozemnich komunikaci (silnice Ill. tfidy, mistni

a Ucelové komunikace) se tyto navrhové prvky nemuseji vidy uplatfiovat v plné mire.

3.4.1 Lesni cesty

Lesni cesty spadaji do lesni dopravni sité (LDS), jejiz celkovy rozsah je podle KLCE ET AL
(2007) 160 000 Km. Lesni dopravni sit pak definuje fada autorl nejéastéji jako dopravni
zafizeni vseho druhu slouZici k propojeni lesnich komplext se siti vefejnych komunikaci,
k priblizovani a odvazeni dfivi a jinych produktl z lesa, k dopravé osob, material(, prijezdu
specialnich vozidel a pfipadné i k dalsim uceldm (HANAK ET AL. 2008, KLC ET AL. 2006). Lesni
cesta je pak urcena k odvozu dfivi, k dopravé osob, materidlu pro prijezd specidlnich
vozidel, ale i jinym G&eldm (HANAK 2008). Trvalé zpfistupnéni lest je pak podle KLCE A ZACKA
(2006) tvoreno siti lesnich cest 1, 2 a 3 tfidy, kterd je oznacena jako lesni cestni sit LCS.
komunikaci a zarucuji bezpecny celorocni nebo sezdénni provoz vozidel. Tyto cesty
oznacujeme jako lesni odvozni cesty (HANAK ET AL. 2008, KLC ET AL 2006). Celkova délka tfid 1L

a 2L tedy odvoznich lesnich ¢ita cca 47 000 Km (ZPRAVA O STAVU LESA 2009).

Lesni cesty jsou v CR zafazeny mezi Gcelové komunikace a podrobné je popisuje
CSN 73 6108 (1995), ktera déli lesni dopravni sit podle prostorového usporadani a podle

dopravni dlilezitosti a ucelu na:
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b)

Lesni cesty 1. tfidy: odvozni cesty umoZiujici celoro¢ni provoz navrhovych vozidel
Cesty jsou vzdy vybaveny vozovkou s minimalni Sitkou jizdniho pruhu 3,0 m a volna
Sitka cesty je minimalné 4,0 m. Maximalni podélny sklon nivelety cesty je 10 %,
v extrémnich horskych polohach na kratkych Usecich az 12 %.

Lesni cesty 2. tfidy: odvozni cesty umoZiujici sezdnni provoz navrhovych vozidel.
Povrch cesty je dle Unosnosti podloZzi nutno vybavit provoznim zpevnénim anebo
jednoduchou vozovkou s prasnym povrchem. lJizdni pruh je Siroky minimalné
2,5 m a volna Sirka cesty minimalné 3,5 m. Maximalni podélny sklon nivelety ma
hodnotu 12 %.

Lesni cesty 3. tfidy: priblizovaci traktorové cesty slouzici k vyvozu a pfiblizovani
dreva. Minimalni volna Sitka cesty je 3,0m. Omezujicim faktorem je podélny sklon
10 - 12% u nesoudrinych zemin 8%, unosnost podloZnich zemin a jejich nachylnost
k erozi. Povrch mlze byt vybaveny provoznim zpevnénim anebo je bez zpevnéni.
Lesni cesty 4. tfidy: pribliZovaci cesty a pfiblizovaci linky, které slouzi
k soustiedovani vytéZeného dfeva. Povrch je vidy nezpevnén. Sitka cesty je
minimalné 1,5 m.

Lesni stezky: se navrhuji s parametry vyhovujicim ucelu, kterému maji slouzit
(napf. cyklotrasy nebo hipotrasy). Povrch trasy mlze byt zpevnény odpovidajicim
zplsobem a zajistén proti nepfiznivym vliviim prostredi.

Lesni pésiny: se navrhuji s maximalnim vyuzitim soucasnych tras chodnik( a tak,
aby podchytdvaly turisticky zajimava mista v oblasti (kardinalni body). Pfipadné
zajisténi povrchu chodnikl se vykondava vyhradné z prirodnich materiald (napf.

kamen, drevo).

Kromé zatfidéni lesnich cest dle CSN 73 6108 je v CR vyuZivéno tfidéni lesnich cest podle

UHUL, které neni tplné shodné se t¥idénim uvadénym v platné normé. TFridéni lesnich cest

podle UHUL je zjisfovano zejména pfi inventarizaci lesG a vychdzi z historie zptistupriovani

lesti na Uzemi CR. Jedna se o metodiku OPRL — zpfistupnéni lesa (tabulka 2). A zobrazeno

vrstvami v katalogu mapovych informaci. Evidence se tyka pouze tfid 1L a 2L.
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Tabulka 2. Charakteristika lesnich cest dle Ustavu pro hospodaiskou tpravu les(i
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(zdroj: UHUL 2014)
Lesni cestni sit je navrhovdna na zdkladé navrhovych prvkl a posuzovana pomoci
porovnavacich kritérii. U lesnich cest jsou popsdna tfidou a kategorii. Oznaceni tfidy
a kategorie je podrobné popsano v CSN 73 6108 (obr. 11). Forma znaceni je dana &iselnym
znakem 1L - X/Y (1 - tfida, L — lesni cesta, X — volna Sifka koruny, Y — nadvrhova rychlost

v km.h™ (€SN 73 6108 1995).
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Obr. 11. lesni cesta 1L 4,0/30 (KLE, ZACEK 2007)

Kritéria posouzeni vyspélosti lesnich cest jsou zminovana mnoha autory a v prlbéhu casu
dochazelo k jejich vyvoji. Tato kritéria zname jako kvantitativni a kvalitativni ukazatele lesni
cestni sité (KLE, ZACEK 2006). PFiblizovaci cesty a linky jsou zfizovany v ramci piipravy
pracovist k tézbé pfi hospodarském provozu a v oficidlnich statistikach se nesleduji (HANAK,

2008). Z tohoto vyplyva, Ze ukazatelé lesnich cest se tykaji predevsim tfidy 1L a 2L.
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Kvantitativni ukazatele lesni cestni sité

Hustota lesnich cest

Hustota je zakladnim ukazatelem lesni cestni sité. Hustota lesni cestni sité je vztah mezi
délkou a lesnich cest a lesni plochou, ktera je gravitovdna k témto cestdm. Hustota lesni

cestni sité se vyjadfuje pomoci vzorce jako pocet metrd na hektar (MAKOVNIK ET AL. 1973).

H= [m.ha™1]

| T

kde: H - hustota lesnich cest
D — délka lesnich cest
P — plocha uvazované oblasti v hektarech
Soucasna priimérna hodnota hustoty lesnich odvoznich cest v lesich CR 18,00 m.ha™* (ZACEK,
KLE 2009). BYSTRICKY, SIROTA (2013) uvadéji odli$ny udaj 14,1 m.ha™. A porovnavaji se siti

obdobnych cest v zahranici (tabulka 3).

Tabulka 3. Porovnani hustoty lesni dopravni sité ve vybranych zemich

Hustota v m.ha™
TridaLC | CR Slovensko Svycarsko Rakousko Némecko I* | Némecko I1**
1L 4,6 3,2 18
26,2 35,4 54,4
2L 9,5 7,4 10,5
1L+ 2L 14,1 10,6 26,2 35,4 54,4 28,5
3L 7,9 63,6 45,3
celkem 14,1 18,5 26,2 35,4 118 73,8

(zdroj: BYSTRICKY, SIROTA 2013)

*Némecko | — staré spolkové zemé
**Némecko Il — nové spolkové zemé

Podle MAKOVNIKA ET AL. (1973) je optimalni hodnota hustoty lesnich odvoznich cest
25 a7 40 m.ha™, bere pfitom v Gvahu pfirodni a ekonomické poméry lesnich hospodaiskych
celkl. Mnoho autord vsak uvadi, Ze je pottfeba rozliSovat morfologii terénu. Velky rozdil je
patrny predeviim mezi rovinatym a horskym terénem. Cim hornaté&jsi terén je, tim vyssi by

méla hustota lesni cestni sité byt. Podle Ustavu pro hospodafskou Gpravu lesa je optimalni
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hustota lesnich odvoznich cest v rovindich 15m.ha?, v pahorkatinach 22,5m.ha*
a v horskych oblastech 27,5m.ha™* (MZE 2006). K podobnym vysledkéim doli HROzA (2006),
BENES (1986), HOREK ET AL. (2008) a dalsi. Zakladni teoreticky vztah urcujici hustotu lesni
dopravni sité se vyjadfuje takto: ¢im hustsi je sit lesnich cest, tim kratsi jsou pfiblizovaci
vzdalenosti (a tedy nizsi naklady na soustfedovani dfivi), ¢im hustsi je sit cest, tim vyssi jsou
naklady na jejich udrzbu a naopak (GRoss, ROCEK 2000). MATYAS (1957) uvadi, Ze tento Udaj
poskytuje sice dobry prehled o lesni cestni siti, ale tato métitka jsou jen srovndvaci a plati
obecné. Podobné se vyjadfuje HROzA ET AL. (2007), ktery tika, Ze hustota sama nemusi
vypovidat o u¢inném zpfistupnéni lesa. Ddle se zminuje, Ze pfi nevhodném rozlozeni cestni
sité, mUZe byt ucinnost hustoty sité z pohledu zpfistupnéni nizka. Také KR A BERGUS (2013)
uvadi, Ze tento Udaj je zavisly na GIS analyze mezi soucasnou siti lesnich a vefejnych cest.
Pfedevsim v nepfistupnych lesich je v zajmu zlepseni zpfistupnéni lesa vhodné vybudovat

propojeni mezi siti lesnich cest a komunikacemi verejnymi.
Rozestup lesnich cest

Rozestup lesnich cest charakterizuje teoretickou vzdalenost lesnich cest za predpokladu
rovhomérného rozmisténi cest s danou hustotou lesni cestni sité. Rozestup lesnich cest se
pocitd jako pomér plochy jednoho hektaru ve ctverecnich metrech a hustoty lesni cestni

sité (KLC ET AL. 2007).

D_10000
- H

kde: D —rozestup lesnich cest
10000 - plocha 1 ha

H — hustota lesni cestni sité
Procento zpfistupnéni lesa

Dalsim ukazatelem je procento zpfistupnéni lesa. Jedna se o pomér zpfistupnéné plochy

porostl k celkové plose gravitacni oblasti (JURik 1984).

Procento zpfistupnéni lesa (Uzemi) je vyjadieno vzorcem:
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Fy
E=—-—% 100 [%]
E,

kde: E - procento zpfistupnénilesav %
F;- celkova plocha zpfistupnéni v ha

Fy - teoreticky nezpfistupnéna plocha v ha

Procento zpfistupnéni poditaji rlzni autofi rznymi zpusoby, ktefi pro zhodnoceni cestni
sité rovnéz navrhuji vlastni klasifikace, které je pak moino prakticky vyuzivat. Pfedevsim
autofi JURIK (1984) A PENTEK ET AL. (2005). BENES (1973) uvadi, ze procento zpfistupnéni je

snizovano vlivem svahovych cest, a je silné ovlivnéno morfologii terénu.
Priblizovaci vzdalenost

Dalsimi dvéma terminy charakterizujicimi, lesni cesty jsou teoretickd a geometricka

pfibliZovaci vzdalenost.

Geometricka pfibliZovaci vzdalenost je nejkratsi vzdalenost mezi pafezem a odvozni cestou.
Z geometrické pfriblizovaci vzdalenosti se nasledné vypocitdva stredni pfribliZzovaci

vzdalenost, coz? je aritmeticky primér geometrickych priblizovacich vzdalenosti.

_ Dgl + Dgz + A Dgn
n

Dgg [m]

Kde:  Dgg_aritmeticky primér geometrickych pfiblizovacich vzdalenosti

D, — je nejkratsi vzdalenost od pafezu k odvozni cesté

Teoreticka priblizovaci vzdalenost pfi optimalnim rozloZeni lesnich cest.
D=7 [m]
=— [m
t7 4

kde:  D- teoreticka pfiblizovaci vzdalenost

D - rozestup odvoznich cest

Rozdil mezi obéma pfriblizovacimi vzdalenostmi je dan hustotou a usporadanim lesnich cest.

Pomérem mezi nimi Ize tedy urcit ucinnost zpristupnéni (HANAK 2008).

D¢
U=—L.100 [%]

Dy

Kde: U — ucinnost zpfistupnéni
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Kvalitativni ukazatel lesni cestni sité

Pomér lesnich cest

Podle KLEE A ZACKA (2006) Ize za kvalitativni ukazatel povazovat pomér lesnich cest. Tento
ukazatel zndazoriuje pomér mezi jednotlivymi tfidami lesnich cest, ¢i lesni cestni sité
k ostatnim pozemnim komunikacim. Pomér tfidy 1L v CR je tedy 1:16, pomér odvoznich cest

1:4 a pomér LCS k ostatnim komunikacim je 1,24:1.

Parametry odvoznich cest

V morfologicky ¢lenitém terénu je trasa cesty tvorena dil¢imi Useky, jejichZ parametry musi
byt sladény tak, aby jejich smérové i vyskové vedeni zajistovalo bezpecny provoz (HANAK,
2008). Jednotlivé parametry jsou popsany vidy minimalni nebo maximalni hodnotou. Tyto

hodnoty ud4va CSN 73 6108.
Dalezité parametry lesnich cest (CSN 73 6108 1995) jsou:

Polomér smérového oblouku (R)

U lesnich cest jsou definovany nejmensi dovolené a nejmensi doporucené hodnoty R.

Minimélni dovolend hodnota poloméru je 15 m, pfi navrhové rychlosti 20 km*h™ .

Minimalni délka 15 m je dédna poZadavkem na pfepravu dlouhého dfivi.

Pro b&iné navrhované lesni cesty 1L s navrhovou rychlosti 30 km*h™ je minimalni hodnota

25 m. Doporucuje se vSak pro tyto cesty navrhovat poloméry v hodnoté minimalné 40 m

wrv

Dostiedny sklon a pficny sklon (p)
Dostredny sklon je zavisly na navrhové rychlosti a velikosti poloméru. Minimalni hodnota je
2%, maximalni pak 6%. U nezpevnénych nebo Stérkovych cest je dostfedny sklon nahrazen

umisténim svodnic.

Volna Sirka cesty
Minimalni Sitka cesty (vCetné krajnic) je popsdana navrhovou kategorii lesni cesty. Pro tfidy
1L je minimdlni hodnota 4m a pro tfidy 2L 3,5 m. Si¥ka jizdniho pruhu je dana odectenim

sitky krajnic v hodnoté 1m.

Podélny sklon
U lesnich cest, které maji vozovku nebo provozni zpevnéni je ddna hodnota maximalniho

podélného sklonu 10%, v pfimych Usecich pak 12%. Pokud se jedna o cesty bez vozovky
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(zemni cesty) neméla by hodnota pfesdhnout 10% v pfipadé nesoudrinych zemin dokonce

8%.

3.4.2 Polni cesty

Polni cesty jsou stejné jako lesni fazeny k ucelovym komunikacim. Polni cesty tedy
zpfistupnuji pozemky, avsak maji polyfunkcni charakter (zpfistupnéni lesli, vodnich ploch,
turistickych cil@l) (VLASAK, BARTOSOVA 2007). Podrobné se tiidénim polnich cest zabyva CSN
73 6109. Obecni ufady maji povinnost vést evidenci polnich cest podle zakona ¢. 114/1992
Sb. podrobné v § 76 odst. 1 a § 63 odst. 1. Evidovany jsou v Uzemnich planech obci, avsak

podrobna evidence jako ma lesni dopravni sit vedena neni.

Soucasna délka polnich cest se odhaduje na 90 000 km a jejich hustota tak ¢ini asi 21 m/ha

(VASKUO, 2004).
Polni cesty jsou ¢lenény v normé CSN 73 6109 (2013) podle:

a) vyznamu

b) néavrhové kategorie

podle navrhové kategorie: Navrhové kategorie se rozliSuji podle ndvrhové rychlosti a podle

usporadani v pricném profilu, zavislé od terénnich podminek.
podle vyznamu:

1) Hlavni polni cesty — soustfeduji dopravu z polnich cest vedlejsich, jsou napojeny
na mistni komunikace nebo na silnice Ill. Tfidy, vyjimeéné na silnice Il. tfidy, nebo
privadéji dopravu z pfilehlych pozemkd pfimo k zemédélské farmé — usedlosti. PIni
i funkcemi protierozniho prvku. Hlavni polni cesty se doporucuje navrhovat
jednopruhové svyhybnami a v odlvodnénych pfipadech jako dvoupruhové.

Jsou navrhovény jako zpevnéné, vidy s odvodnénim a s celorocni sjizdnosti.

2) Vedlejsi polni cesty — zajistuji dopravu z pfilehlych pozemkd nebo farem a jsou
napojeny na polni cesty hlavni, mohou byt napojeny i na mistni komunikace, silnice
Il. tfidy. PIni i funkci protierozniho prvku. Vedlejsi polni cesty jsou prevainé
jednopruhové, zpravidla nezpevnéné, zatravnéné, v odlvodnénych pripadech
zpevnéné, vyhybny jsou doporucené. U vedlejsich polnich cest je mozna i kolejova
Uprava. Podle mistnich podminek se na Usecich cesty snizkou Unosnosti a na
podmacenych uUsecich navrhuje kombinace zpevnénych a nezpevnénych Usekd.

V odlvodnénych ptipadech se na konci cesty navrhuje obratisté.
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3) Doplrikové polni cesty — zajistuji sezénni komunikacni propojeni v rdmci propojeni

pudnich celkl(l jednoho vlastnika, nebo tvofi hranice mezi vlastnickymi pozemky.

Jsou jednopruhové, navrhuji se nezpevnéné, popf. zatravnéné. Vyhybny ani
obratisté se neuzivaji.

Navrhové prvky plati pouze pro hlavni a vedlejsi polni cesty a jejich parametry se mirné lisi

od lesnich cest.
Parametry polnich cest:

Polomér smérového oblouku (R)

Nejmensi dovoleny polomér oblouku pro navrhovou rychlost 30 km*h™ je 25m, pfi sniZeni

navrhové rychlosti na 20 km*h™ je mozné jej snizit na 12,5 m.
Volna Sirka cesty

Minimalni itka jednopruhové hlavni polni cesty je 4 m a vedlejsi pak 3,5 m. Sitka jizdniho
pruhu je snizena o Sitku krajnic, které v obvyklych pfipadech ¢ini 2 x 0,50 m

a v odlivodnénych pripadech 2 x 0,25 m.
Dostfedny sklon a pficny sklon (p)

Pro asfaltové a cementobetonové kryty je minimalni hodnota 2,5 %. Pro ostatni povrch pak

3 %. Maximalni hodnota sklonu je 6 % v odGvodnénych pfipadech ji Ize zvysit az na 8 %.
Podélny sklon

Pro navrhovou rychlost 30 km.h™ je na zpevnénych cestach maximalni dovoleny sklon 15 %.
V piipadé snizeni navrhové rychlosti na 20 km*h™ je mozné zvysit tento sklon a7 na 18 %.
V pfipadé nezpevnénych povrchll vsak nesmi hodnota sklonu prekrocit 10 %. Hodnoty
vysledného podélného sklonu jsou o 1% navySeny. Maximalni hodnota sklonu je tim padem

19 % a je dana predevsim svahovou dostupnosti traktoru, kterd je v pficném sméru 19,4 %.
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3.4.3 Komunikace pro cyklisty

Pro potreby cyklistd jsou urceny cyklistické komunikace. Ty se pak nasledné déli podle

nékolika na sobé nezavislych kritérii.

Termin cyklistické komunikace je vsak velmi obecny a v podstaté se vztahuje na veskeré
pozemni komunikace vhodné pro provoz motorovych a nemotorovych vozidel az na nékolik
vyjimek. Nejlépe vystihuje tento termin TP 179 (2006) - komunikace pro cyklisty je pozemni

komunikace nebo jeji ¢ast, na které neni zakazan provoz cyklistd.

Komunikace pro cyklisty:
1) podle spravniho rozdéleni (ZAKON 13/1997 SB)
e silnice
e mistni komunikace
e Ucelové komunikace
2) podle miry oddéleni provozu (CSN 73 6110, 2006)
e oddéleny provoz cyklist(
e spolecny provoz s ostatnimi vozidly
e spolecny provoz s chodci
3) podle orientaéniho znaéeni (ZAKON 13/1997 SB)
e oznacené komunikace pro cyklisty (cyklostezky)

¢ neznacené komunikace pro cyklisty (ostatni pozemni komunikace)

Komunikace pro cyklisty je sdm o sobé rozporuplny termin, klicovou charakteristikou se
stava spisSe Ucel jizdy osob. Tento Ucel, ktery by mél byt bran v dvahu a urcovat parametry
komunikace. Zatimco terénni cyklisté (bajkefi), vyuZivajici predevsim kvalitnich horskych
kol, budou uprednostiiovat naroc¢néjsi povrch i vedeni trasy, rekreacni cyklisté (predevsim
rodiny) budou upfednostnovat kvalitni povrchy a jednodussi vedeni trasy. Tento typ cest je
vyuzitelny i pro dalsi typy zabavy, jakymi jsou napfiklad jizda na koleckovych bruslich

a podobné.

CeMBA (2008) se zabyva tvorbou pFirodé blizkych cest vhodnych pro terénni cyklistiku.
Poukazuje na to, Ze cesty nejsou bezpecné diky zpevnéni, pfimosti a Sifce, ale diky tvaru
udrzitelnych krivek. Také ukazuje mozZnosti jak vytvofit vrstevnicovou trvale udrzitelnou

cestu vhodnou pro Siroké spektrum uzivatell (obr. 12 a 13).
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Obr. 12. Spole¢ensky udrzitelna cesta (CEmsa 2008)
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Obr. 13. Tocka s vypouklou plani (HERMANOVA 2000)
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Projekt podpory MTB cestovniho ruchu v Coed-y-Brenin poukazal na segmentovou povahu
MTB cyklisti-navstévnikd. Vyzkum ukazal, Ze ve Velké Britanii ma smysl terénni cyklisty

¢lenit do nasledujicich segment(:

e ZkusSeni terénni cyklisté: fyzicky zdatni, pfevdzné muzi majici zkuSenosti s pohybem
v pfirodé, zajimaji je i dalSi sporty v pfirodé.
e Sportovni terénni cyklisté: zdatni a technicky vyspéli jezdci, ¢lenové cyklistickych
klub(, zucastriuji se zavodU, provozuji také silniéni cyklistiku.
e Sjezdafri/Freeridefi: maji specifické poZadavky a naroky na povahu cest a terénu.
Jedna se o specificky typ osobnosti, jednani s nimi je do jisté miry problematické
a rovnéz tak je sloZité jejich dosti rizikovou sportovni ¢innost korigovat.
e Rekreacni terénni cyklisté: rlizné fyzicky zdatni, rizné technicky vyspéli, jsou za
vyjizdkami ochotni cestovat i vétsi vzdalenosti, jezdi ve skupinach. Je mezi nimi
vySsi procento Zen (DAvIs 2007).
Prvni navrh vedeni cesty vznikne po uréeni kardindlnich bodd. Trasa by méla vést
udrzitelnymi podélnymi sklony (zasada poloviny sklonu spadnice, maximalné 10%). Méla by
spojovat pozitivni kardinalni body a vyhybat se negativnim kardinalnim boddm. Trasa nesmi
vést po spdadnici, je to totiz cesta, kterou si voli stékajici voda. Z cesty se pak v pfipadé
velkych destl stava tézko udrzitelné koryto. Trasa ma vést pfirozenymi linkami a kfivkami
podélné s vrstevnicemi a v kazdém svém misté pfihlizet zasadam konstrukce udrzenych cest

(KVASNICKA 2007).

Singltrek potfebuje cestu o Sifce do 1,8 m kterd ma pfirodni povrch, nesmi nikdy
stoupat vic nez polovinu sklonu spadnice a Usek trasy by nikdy nemél mit celkovy sklon vétsi
nez 15 %. Koruna stezky je celd zafiznutd do svahu a mirné se v pficném sméru skldani,
aby odvadéla vodu. Ve sméru jizdy Casto alespon na kratky ¢as méni smér a sklon.
To zabranuje tomu, aby voda stékajici po jejim povrchu nabirala rychlost zplsobuijici erozi.
Vinouci se charakter cesty ale taky reguluje rychlost, kterou se po ni cyklisté mohou
pohybovat. Vystavba singltreku je financné nendrocna a pokud je singltrek spravné
postaven, vyZzaduje minimalni Udrzbu. Jeden kilometr asfaltové cyklostezky muize stat i vic
nez tfi miliony korun, jeden kilometr singltreku obnasi podle povahy terénu 100 - 300 tisic.
Singltrek harmonizuje pohyb rdznych uZivatelskych skupin, cyklistl i pésich. Neni potfeba
zdkazl a prikazl, cyklisté mohou jet pouze takovou rychlosti, kterd neohroZuje ostatni.
Singltrek predstavuje mensi zdsah do pfirodnich procesl, s ,vékem zraje” a sristd

s prirodou (VYSKOT ET AL. 2008).
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Dalezitym podkladem ndvrhu komunikaci pro cyklisty a jejich parametrd je CSN

73 6110 (2006). Hlavni urcujici technické parametry jsou minimalni sirka stezky pro cyklisty,

jeji podélny a pticny sklon.

Minimalni Sitka stezky pro cyklisty

Sitka jizdniho pruhu

Jeden pruh ma $ifi 1,25m. Pfi vétSich podélnych sklonech (5% a vice) je doporuceno
rozsifeni na 1,50m.
Obousmeérny provoz 1,25 + 1,25m = 2,50 m. Pro obousmérny provoz se pak

doporucuje minimalni volna sifka 3,00 m, pfi Sifce cyklistickych pruht 1,50 m.

PFicny a podélny sklon

Pficny sklon nemotoristické komunikace na samostatném télese nebo oddélenych
pasl pro cyklisty je minimalné 2%.

Podélny sklon na cyklistickych komunikacich nemd klesnout pod 0,5 %. Nejvétsi
podélny sklon nemd podle CSN 73 6110 presahnout 6 %, jako optimalni podélny
sklon se uvadi 3 %. Podélny sklon 3 az 4 % se doporucuje nejvysSe do délky 250 m.
Pfi projektovani cyklistickych komunikaci v prudkém stoupdni se doporucuje, pokud
to mistni podminky dovoluji, volit dvé komunikace: jednu kratkou, jednosmérnou
s pfiméfené vhodnymi prevody a druhou,

s prudkym stoupdnim pro kola

s pozvolnéjsim stoupanim.

Vyskové rozdily a maximalni délky stoupani pti riznych sklonech, které jsou

prekonatelné, jsou zfejmé z nasledujici tabulky (tabulka 4.).

Tabulka 4. parametry stoupani cyklistické komunikace CSN 73 6110

Maximalni stoupani (%) Nejdelsi stoupaci tsek (m) Vyskovy rozdil (m)
12 8 1
10 20 2
6 65 4
5 120 10
3 250 10

(zdroj CSN 73 6110 2006)

CSN 73 6110 se zabyva intenzitou provozu motorovych vozidel pro navrhové rychlosti

komunikace a déli je do péti poli A az E (A — spole¢ny provoz cyklistd a mot vozidel, B az E

oddéleny, ktery je dale blize specifikovan - viz obr. 14). Pokud je navrhova rychlost

komunikace vy$$i nez 80 km*h™, pak se provoz cyklistd v prostoru komunikace nenavrhuje.
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Obr. 14. Orientacni kritéria pro zplsob vedeni cyklistické dopravy ve vztahu k intenzitdm

a rychlostem motorovych vozidel (CSN 73 6110 2006)
TP 179 popisuji nékteré parametry podrobnéji (obr. 15):

Navrhova rychlost
Jako vychozi je stanovena rychlost 20 km*h™, avéak u klesani nad 3% se predpoklada vyssi

rychlost cyklisty, proto je poéitdno s hodnotou a7 30 km*h™.

Sitka jizdniho pruhu
U komunikaci pro cyklisty se neuvadéji volné Sitky cesty, ale pouze jizdniho pruhu.
Minimalni Sitka je pfiblizné 1m. Pfi podélném stoupani nad 6% se pruh rozsifuje 0 0,25 m

i vice. Zpevnény povrch by mél mit Sitku minimalné 0,75 m.

Polomér oblouku
Polomér vnitfniho okraje oblouku se doporucuje v hodnoté minimalné 8%. Pro navrhovou
rychlost 30 km*h™ je minimalni polomér 22 m. V pfipadé snizovani navrhové rychlosti

hodnota klesa aZz na teoretickych 2,5 m.

PFicny sklon (p)

Je dan predevsim druhem povrchu, zpravidla ma minimalni hodnotu 2%.

Podélny sklon
Nejvétsi hodnota podélného sklonu by v horském Uzemi neméla prekrocit 8 %. Ddle se

doporucuje hodnoty upravit podle tabulky 5.
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Obr. 15. Komunikace pro cyklisty — obousmérny provoz (TP 179 2006)

Tabulka 5. Doporucené hodnoty podélného sklonu a délky stoupani komunikace pro

cyklisty
podélny sklon 3% 4% 5% 6 % 10% 12 %
pfijatelna délka stoupani | neomezeno| 250m | 120 m 65m 20 m 8m

(TP 179 2006)

Hodnoty nad 6% jsou povaZovany za nebezpecné.

3.4.4 Komunikace pro jezdectvi - hipotrasy a hipostezky

Hipostezky jsou zavislé predevsim na zdrojich (jizdarnach) a cilech provozované aktivity.
Rozhodujici je zde prujezdny prostor, ktery je dan volnou Sitkou komunikace 2 m a vyskou
3 m, pokud se jedna o polyfunkéni stezky (jezdci, cyklisté, pési) pak je celkova Sirka
minimdlné 3 m (KLE, ZACEK 2006). SPICAKOVA A KOzUMPLIKOVA (2007) stanovuji zakladni
parametry pro navrh trasy jeji délkou Useku (L), vyskovym rozdilem zacatku a konce (H)
a podélnym sklonem (S). Mezi jednotlivymi Useky by méla byt umisténa odpocivadla.
Maximalni podélny sklon je pak uréen prdmérnou hodnotou 10%, v kratSich Usecich 15%.
Pokud se jedna o prekonani velmi kratkého Useku, mlZe hodnota stoupnout az na 40%.
Autorky ddle v navrhu uvadéji dva klicové parametry, coz je Sitka koruny cesty 3 m a pficny

sklon minimalné 3%.

Klasifikace podle HoLLEHO (2003) ¢leni trasy podle terénu a klicovou charakteristikou je

nascitanad hodnota stoupdni (tabulka 6).
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Tabulka 6. klasifikace jezdeckych tras podle terénu

obtiZnost
oznaceni terénu charakteristika terénu
0 velmi lehky terén jizdarny
1 lehky rovina, s nas¢itanou vyskou do 1% délky trati
stfedné
2 tézky zvinény terén, ob¢asné vystupy, nascitana prevyseni do 2% délky trati
dlouhé, strmé vystupy s nascitanou hodnotou prevyseni nad 2% délky
3 tézky trati
4 velmitézky | prudké vystupy a sestupy, které Ize absolvovat jen s koném na ruce
5 nesjizdny terén, ktery neni mozné prekonat
(HoLLy 2003)

3.4.5 Komunikace pro béZecké lyzovani

Specifikem komunikaci pro bézecké lyZzovani je predevsim vyska a kvalita snéhové pokryvky,
kterd musi Cinit minimdalné 20 cm a také Sitka traté, ktera by méla umoznit volny pohyb
bézkare a lisi se také podle zvoleného bézeckého stylu (LiDMILA 2001). Samotnd kvalita
povrchu ani druh povrchu cesty nemaji zasadni vyznam. Problém nastdva pouze v ptipadé,
pokud jde o komunikaci uréenou k celoro¢nimu provozu vozidel. U lesnich cest se jedna
o tfidu 1L (CSN 73 6108 1995). Parametry samotnych b&Zeckych tras se zabyvaji pouze

»hormy pro bézkarské traté” urcené pro poradani hromadnych akci a zavodu.

Popsdny jsou predevSim maximalni vySkovy rozdil, maximalni délky stoupani a podélné
sklony. Podle manudlu FIS (2012) mize maximalni sklon dosahnout 18% na kratkém dseku
do 10 m. 9% aZ 18%-ni sklon je umoZnén na délkach tras do 80 m. Sklony do 8 % jsou
povaiovany za bezpeéné a maji délku neomezenou. Sitka trasy by méla byt minimalné 6 m,
aby bylo umoinéno predjizdéni. ONDRACEK A HREBICKOVA (2011) popisuji sklon svahu
z pohledu fyzické narocnosti. Do sklonu 4° oznaduji trasu za mirné stoupajici, od 5° pak
stfedné narocnou coZ vsak odpovida jiz atletickym vykonlm. Hodnoty 4° az 5° odpovidaji
cca 7% az 9% sklonu trasy v priméru 8%. Ucelenou formu pak nabizi ,,Koncepe béZzeckého
lyZovani v Karlovarském kraji“ (IRovskA 2014). Tato koncepce popisuje urcité parametry tras

zdlvodu efektivnéjsiho vyuZivani a jejich kapacity. Zakladem je snéhova pokryvka

vvvvv
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vSak metodika nepopisuje. Pro bézné amatérské ucely je praktictéji vyuzitelny klasicky styl.

Brusleni mda v tomto smyslu vétsi naroky na volnou Sitku trasy cca 5m (LIDMILA 2001).

3.4.6 Komunikace pro in-line brusleni

Parametry pro in-line brusleni nejsou vyznamnéji specifikovany. TP 179 zminiuje, Ze v tomto
pfipadé je vhodné zvazit predevsim druh povrchu a Sitku komunikace, blizsi hodnoty vsak
neuvadi. RovnéZz REICHERT A KREJCIR (2006) upozoriuji na rozhodujici prvek a to kvalitu
povrchu. Doporucuji hladky asfaltovy povrch bez zavad a poruseni. Podobné se zminuji
i LADIG A RUGER (2003). Rizika se pak tykaji obzvlasté zacatecnikd. Ve vétsiné pfipadu jsou In-
line trasy navrhovany ve spole¢ném provozu s cyklisty ¢i chodci, parametry tak odpovidaji
prislusnym komunikacim. Pokud se jedna o vystavby in-line stezek, postupuji obce
individualné na zakladé navrhovanych projektl. Nejcastéji se lze setkat s volnou Sifkou

stezky 3 m a mirnymi pficnymi i podélnymi sklony vétsinou do 3%.

3.5 Povrchy komunikaci

Povrchy komunikaci tvori sty¢nou plochu mezi komunikaci a koly dopravniho prostredku.
Z tohoto pohledu lze rozlisit, zda se jedna o povrch plvodni ¢i povrch neplvodni -
vytvoreny stavbou vozovky. Vozovka samotna se sklada z konstrukénich vrstev.
Zakladni konstrukéni vrstvy :
e Ochranna vrstva — nejspodnéjsi vrstva vozovky, ma predevsim funkci filtracni,
odvodnovaci a izolacni, jen ¢astecné nosnou.
e Podkladni vrstva — je spodni (nepojizdénd) vrstva vozovky tvofrici zaklad nosného
systému konstrukce. Ma prednostné funkci nosnou.
e Krytova vrstva — je horni vrstva vozovky, budovana z nejkvalitnéjsiho materialu
(HANAK, 2008).
Vozovka nemusi mit vidy vSechny vrstvy, u nizsich tfid dopravniho zatiZeni, které jsou
u ucelovych komunikaci bézné, je Casto vozovka tvorfena pouze podkladovou a krytovou
vrstvou (GALO, VEBR 2005). Nejéastéji se jednd o vozovky netuhé (zemni, Stérkové
¢i bitumenové), jen vyjimecné o vozovky tuhé, tedy betonové (KLE ET AL. 2008). Samotné
urceni vozovek je v praxi problematické, protoze skutec¢nou konstrukci a mocnost vrstev Ize
zjistovat pouze naroénym mérenim ¢i nahlédnutim do plvodni projektové dokumentace

stavby vozovky. Proto je nejCastéji okuldrné posuzovan povrch. Ztohoto vyplyva,
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Ze v pripadé vozovek je klicovy vidy kryt, ktery je v pfimém styku skoly dopravniho
prostifedku. V pripadé nezpevnénych cest, které jsou budovany na unosnych podlozich, je
k pojezdu vozidel urcena pfimo zemni plan télesa cesty (HANAK ET AL. 2008). Tyto cesty se
nazyvaji cesty zemni a mize se jednat pouze o lesni cesty 2., 3. a 4. t¥idy (CSN 73 6108).
Povrch je tedy definovan jako kryt nebo horni ¢ast vozovky nebo provozni zpevnéni, které je
uréeno k pfimému pojizdéni vozidel (UHUL 2014). Pro navrhovani cyklistickych tras je typ
terénu ¢i povrchu jednim zhlavnich faktor(, podle kterého lze cyklisty rozlisit

do homogennich skupin, ptislusny povrch preferujicich (MOUREK 2011).

3.5.1 Druhy povrchii komunikaci

Vozovky nebo zpevnéni povrchu plané, resp. jizdniho pruhu je mozné délit z nékolika
hledisek. Nejcastéji se setkavame s délenim podle Unosnosti, mechanickych vlastnosti
a pouzitych stavebnich materidld.
Podle mechanickych vlastnosti rozdélujeme vozovky nebo zpevnéni na tuhé a netuhé.
e Tuhé - jizdni pruhy sbetonovymi kryty. Pfi jejich dimenzovani se vychazi
z pfipustného napéti krytu v tahu a ohybu.
e Netuhé - dimenzuji se podle kritického pretvoreni podloZi, vozovky nebo druhu
zpevnéni. Jsou to Stérkové, vibrocemové, Zivicné nebo dlazdéné.

Podle pouzitych stavebnich materiall Ize dale délit na: vypomocné, stérkové, Zivicné,
stabilizované, dlazdéné, betonové a montované (MAKOVNIK 1973). HANAK A HERALT (2000)
definuji netuhou vozovku jako sloZeni stmelenych i nestmelenych vrstev, které se pfi
kratkodobém zatiZzeni chovaji jako pruzny vicevrstevny systém, a zpevnéni lesni odvozni
cesty je opatfeni povrchu zemni pldané budto vozovkou (tfida 1L), nebo provoznim
zpevnénim u tfid 2L a 3L.

SEVELOVA (2008) popisuje, jaké jsou moznosti vyuziti netuhych vozovek pro rekreaéni ucely.
Konstatuje, Ze existuje mozZnost vSestranného zpristupnéni lesa pro rekreacni ucely.
Navrhuje matematicky model konstrukce vozovky a podlozZi za pouZiti systému ANSYS.
Vstupnimi parametry jsou:

e geometrické charakteristiky konstrukce

e materidlové charakteristiky vrstev a podlozi

e zatiZeni konstrukce

e poloha osy napravy.

67



Pomoci tohoto modelu je moZné modelovat vSechny typy lesnich cest, tfid a kategorii.

Vystupem jsou hodnoty svislych deformaci, prihyby a napéti v ose navrhové napravy.

UHUL pfi inventarizaci lest dochazi kokuldrnimu posouzeni povrchu a zadlenéni

do stupnice 4 urovni (tabulka 7).

Tabulka 7. Posouzeni povrchu dle inventarizace lesét UHUL

Cis.kédu Popis
100 Povrch vozovky je unosny bez zpevnéni, pfipadné jen s ¢asteénym zpevnénim
Povrch vozovky je zpevnén volné navezenym puvodnim materidlem (Stérkem) nebo
200 materidlem biologického pivodu (povaly) — provozni zpevnéni nebo je to piirodné
Zpevnéna cesta.
Povrch vozovky zpevnén volné navezenym, evidentné neplvodnim nebo ekologicky
zavadnym materidlem — provozni zpevnéni, ktery miZe mit nepfiznivy viiv na
300 mechanismus stanovidté (napf. bazicka vapencova drt na lesni cesté protinajici
raseliny).
Povrch vozovky je pevny, 1. je pokryty pevnym povrchem (asfalt, beton, betonove
400
panely).
(UHUL 2014)

Kryty polnich cest jsou podle €SN 73 6109 (2013):

e Zpevnény

o Stmeleny - asfaltovy, cementobetonovy, z dilcli i dlazdény popf. zjinych

stmelenych materidld.
o Nestmeleny - Stérkovy nebo recyklovany

e Nezpevnény — zemni, obvykle pfirodné nebo uméle zatravnény

GALO, VEBR (2005) déli vozovky polnich cest podle dopravniho zatizeni a vyznamu

do typizovanych konstrukci Sesti kategorii.

1. Tuhé vozovky
e Vozovky s cementobetonovymi kryty
2. Netuhé vozovky. Podle materialu krytu jsou netuhé vozovky rozdéleny na:
e Vozovky s krytem asfaltovym
e Vozovky s krytem stabilizovanym
e Vozovky s krytem nestmelenym
e Vozovky s krytem zatravnénym

3. Vozovky dlazdéné a s krytem s dilcl
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Dlazdéné vozovky lze navrhovat v Usecich prochazejicich obytnou casti obce,
pro Ucelové komunikace uvniti zemédélskych farem, pro chodniky, cyklistické a pési

stezky, pro parkovaci, odstavné a jiné dopravni plochy.

4. Parkovaci a odstavné plochy

Vozovky pro osobni automobily s pouze obéasnym stanim tézké techniky.

Vozovky pro stani nakladnich automobild a tézké techniky.

5. Nemotoristické komunikace

Uplatiuji se zejména jako pési komunikace a cyklistické stezky.

6. Vozovky zvlastni

Vozovky budované z mistnich materidl(i event. ze suti pfi intenzivnim zhutnéni

véetné predrceni.

Technické podminky TP 170 popisuji navrh krytl vozovek podle hlavniho pouZitého

materialu. Kryty jsou takto déleny predevsim zddvodu ucinkl vnéjsich faktord

a protismykovych vlastnosti povrchu.

Asfaltové kryty. Zde TP 170 uvadi, ze pfi rychlosti omezeni vozidel do 50 km/h je
mozné pouzit i povrchy shorSimi protismykovymi vlastnostmi. Vrstvy
z penetrovaného a vsypného makadamu pak pouze pro ndvrhové drovné D2
Cementobetonové kryty. Tyto kryty jsou doporuceny provadét dvouvrstvé.

Kryty zdlazeb. Tyto povrchy jsou vhodné pro pomalou a statickou dopravu
(nemotoristické komunikace, komunikace pro pési, odstavné plochy). Rovnéz je
doporuceno je pouzivat do navrhové rychlosti 30 km/h.

Nestmelené kryty. Tyto kryty jsou doporuceny pro nemotoristické a Ulcelové
komunikace. Zde je vyhodou nizkd cena, snadnd uUdrzba avSak je nutné zajistit

povrchové odvodnéni.

Charakteristika povrch( pro cyklisty (TP 179 2006):

Asfalt (bitumen, Zivice) — z hlediska plynulosti jizdy nejvhodnéjsi. Jeho dalsi vyhodou
je moznost strojni pokladky

Betonova dlazba — vyhodou je moZnost barevného odliSeni, vodopropustnost
a relativné snadna moznost rozebrani v pfipadé rekonstrukce inZenyrskych siti.
Pro poutZiti na jizdnich pruzich pro cyklisty se doporucuje uziti dlazby bez zkosenych
hran.

Kamenna dlazba — je diky své nerovnosti pro cyklistickou jizdu nevhodna. Pouziva se
predevsim v historické zastavbé, pfipadné jako zvyraziujici prvek k oddéleni

od ostatnich druh( dopravy.
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Betonovy povrch — je vhodny material, problémem je dodrZeni technologie
pokladky

a naroc¢néjsi strojni vybaveni pro zhotovitele. Pro pouziti na jizdnich pruzich pro
cyklisty se doporucuje omezit vliv dilatacnich spar v betonu na pohodlnost jizdy
jejich vhodnym fesenim.

Ostatni povrchy — napf. frézovana asfaltovd drt se spojovacim postfikem,
penetracni makadam, Stérk (hutnéné drcené kamenivo frakce 4/8), zemina
zlepsena vapnem.

Vyhodou nezpevnénych povrchll je nizkd pofizovaci cena, nevyhodou zavislost
kvality povrchu na povétrnostnich podminkach a potfeba castéjsi udrzby oproti

zpevnénému povrchu.

MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY (2011) &leni v projektu VaV MD povrchy vhodné pro

cyklistické komunikace do péti zakladnich kategorii.

1.

Asfaltové (Zivicné) povrchy

Asfaltovy beton AB - asfaltovd smés s plynulou ¢arou zrnitosti. Na kostrfe smési se
podili vSechny frakce vzajemnym zaklinénim jednotlivych zrn.

Obalované kamenivo OK - jedna se o smés blizici se nejvice asfaltovému betonu
avsak s benevolentnéjsimi vazbami a mensim obsahem asfaltu.

Barevné asfaltové smési. Dnesni technologie umoZnuje upravit barvu asfaltové
smési pridanim rlznych chemickych latek. Nejbéznéjsi a nejdostupnéjsi je pouZiti
cerveného odstinu, kdy je vapencovd moucka nahrazena oxidem Zelezitym (drazsi
pouze cca. 1,5 nasobné nez bézna asfaltova smés).

Dlazba

Dlazba z pfirodniho kamene. Dlazby z ptirodniho kamene jsou klasickou dlazbou,
vyrabéji se bud Stipanim nebo fezdnim. Material dlazeb nesmi byt zvétraly, zakladni
fyzikadlni pozadavky jsou kladeny na pevnost v tlaku, obrusnost, nasakavost
a mrazuvzdornost. Nejosvédéenéjsim materidlem dlazeb je u nas Zula ( dale andezit,
syenit, ¢edic).

Dlazby z cementového betonu (zdmkové dlazby) Dlazby z cementovych dlazebnich
prvkd vyrobenych vibrokompresi do forem jsou rlznych tvarl. Pfesnost tvarl
a tlousték umozni vytvaret spary mezi dlazebnimi prvky 2 az 4 mm. Rlznymi tvary

prvkl, jejich rozmanitym kladenim a také barevnym odliSenim se dosahuje
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5.

zdUraznéni funkénosti ¢asti pozemnich komunikaci, estetického ucinku a dalsich
novych pfinosl ve srovnani s dlazbami z pfirodniho kamene.

Cementobetonové kryty

CBK nevykazuje vodu ohrozujici vyluhy a celkové je neSkodny k Zivotnimu prostredi.
Zivotnost CBK je 35 — 50 let. Beton jako material je pro pfirodu pfirozenéjsi,
material a suroviny jsou z mistnich zdroju.

Ostatni Upravy kryt(

Kaleny stérk je vrstva vznikld z kamenné kostry po proliti a zavibrovani kalici malty.
Z dlvodu tézké mechanizace pfi zhotoveni (grejdr) je vhodné poufZiti jen pro
extravildnové komunikace jako jsou polni a lesni cesty nebo pro obrusné vrstvy
dopravniho zatizeni VI (zde je nutno povrch opatfit asfaltovym natérem nebo
emulzni kalovou vrstvou).

Penetra¢ni makadam PM. Vrstva vznikld z kamenné kostry po proliti asfaltovym
pojivem a ndsledném zaplnéni povrchovych mezer rozprostfenym a zhutnénym
drcenym kamenivem.

Asfaltové natéry jsou tenké asfaltové vrstvy, u kterych se asfaltové pojivo
a kamenivo nanaseji nasledné po sobé, nejprve asfaltovd emulze a nasledné
kamenivo uzké frakce.

R-materidl je material z vyfrézované asfaltové smési. Vyuziti tohoto materialu je
vhodné pfi lokdIni dostupnosti recyklovaného materidlu.

Emulzni kalové zdkryty jsou tenké asfaltové upravy provadéné za studena
z drobného a hrubého kameniva, asfaltové emulze a stabilizatora.

Nestmelené podkladni vrstvy. Kazdd komunikace je natolik dobra, nakolik jsou

dobré jeji podkladni vrstvy. Funkci podkladnich vrstev je pfenaset zatizeni od dopravy a dale

je roznaset na podloZi. Pro konstrukci nestmelenych podkladnich vrstev se prednostné

pouzivaji materidly svysokou smykovou pevnosti, kterou vykazuje zejména drcené

kamenivo. Tloustka nestmelenych podkladnich vrstev by se méla pohybovat v rozmezi

15-30 cm.

MZ mechanicky zpevnénda zemina do spodnich podkladnich vrstev,

SP $térkopisek pouZiva se do ochranné vrstvy uréené pro ochranu vozovky pied
ucéinky promrzani, zvysuje tloustku vrstev z nenamrzavych material(,

SD $térkodrt nejbéZnéji pouzivana nestmelena podkladni vrstva, ziskava se drcenim
pfirodniho kamene,

MZK mechanicky zpevnéné kamenivo nejkvalitnéjsi nestmelend podkladni vrstva.

71



Co se tyce jezdeckych tras, tak ty jsou zpravidla rozliSovany podle tvrdosti podkladu ¢i pldy.
Terminologie je zde vice odlisna od ostatnich metod hodnoceni povrchll. Termin povrch je
zde v podstaté nahrazen terminem podklad (ktery ma v ostatnich pfipadech jiny vyznam).
Povrchy pro jezdecké trasy (SOVADINA, PUCALKOVA 2006):

e Podklad baZinaty — mocaly, brody

e Podklad hluboky a mékky - podmacen3, ¢i hluboka puda

e Podklad pruzny — travni, mechovy, mékké lesni cesty

e Podklad tvrdsi — suché polni a lesni cesty

e Podklad tvrdy — asfalty, betony, dlazba
Z pohledu lesnich cest jsou takovéto jezdecké povrchy nezpevnéné (zemni a travnaty
povrch) (KLE ET AL. 2006). Obdobné uvadi SPICAKOVA A KozupLikoVA (2007), Ze nezpevnéné
lesni cesty na unosnych povrsich lze charakterizovat jako velmi vhodné, protoZze vydrzi
frekventované zatizeni kofimi. U téchto cest je potieba dbat zvySené pozornosti, pokud jsou

cesty podmacené, v tomto pripadé plsobi kopyta koni zna¢na poruseni povrchu.

U zimni turistiky - konkrétné povrch tras pro bézecké lyzovani neni omezovan krytem
vozovky, ale rozhodujici je snéhova pokryvka, kterd se ztrasy neodstrafiuje ani neni
zdrsnéna posypem. Celoro¢ni provoz motorovych vozidel, tedy povrchovou Upravu v zimé
umoznuje pouze tfida 1L (HANAK ET AL. 2008). Proto lesni cesty tfidy 1L pro bézecké lyzovani

nejsou urceny.

3.5.2 Kuvalita povrchii a vozovek pozemnich komunikaci

Vyznamnym problémem je kvalita povrchu ¢i vozovky komunikaci. Vozovky ¢i plané jsou
projektovany na urcité zatizeni. Pokud je zatiZeni prekonano dochazi k nevratnému
poskozeni. Coz mliZze byt zplUsobeno prlijezdem nadmérné tézkého Ci pretizeného vozidla
(ZELINKA 2001). Provoz téchto tézkych vozidel je znacny problém, ktery plsobi predcasné
poskozeni povrchi lesnich cest. Zplsobuje zkraceni Zivotnosti vozovek a dochazi
ke zvySovani nakladud jejich na udrzbu a obnovu. Rovnéz? je to pficina sniZovani bezpecnosti
provozu na ucelovych komunikacich (PiLLAY, BosMAN 2001). Vozovky jsou kromé toho
zatéZovany dlouhodobé po dobu své Zivotnosti, coZ sniZzuje Unosnost Unavovym procesem,
ktery vSak neprobiha linearné, protoze je ovlivnén radou vnéjsich faktor(. (ZELINKA 2001).
ZELINKA A VACEK (2006) uvadéji radu téchto faktorl, jako jsou intenzita dopravy, doba
pouzivani vozovky, kvalita stavebnich materidll, dale klimatické faktory jako teplota,

vlhkost nebo slunecni zareni a podlozi a umisténi trasy leni cesty.
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Zasadnim faktorem je pak ovlivnéni vodou. Za ucelem ochrany pred ucinky podmaceni
a vodni eroze jsou umistovany podélné a ptri¢né odvodriovaci objekty a zafizeni. Konkrétné
se jednd o:
a) prikopy a rigoly — zachyceni a vedeni prevainé povrchové vody podél cestniho
télesa
b) svodnice — pro pficné svadéni vody z koruny zemnich cest
c) trativody — pro sniZzovani hladiny podzemnich vod a jejich odvadéni mimo téleso
cesty
d) propusty a mosty — pro pfimé prevedeni stalych i docasnych vodoteci pod télesem
cesty (HANAK, HERALT 2000).
Poskozovani vodou je zpUsobeno predevsim nefunkénimi odvodrovacimi prvky, coz ma
za nasledek odnos materidlu, erozi povrchu a dale snizeni Unosnosti podlozZi vlivem
zamokreni (JuSko 2007). Stojici voda plisobi predevsim na podkladovou zeminu pod Grovni
plané cesty. Znacny vliv ma predevsim na jemnozrnné zeminy jako jsou jily, jilové hliny,
prachové hliny apod. (KL, ZACEK 2005). Pokud se jednad o $térkové a zemni povrchy je
ucinnost odvodnéni povrchu ovlivnéna pritomnosti vegetace, ktera zpomaluje odtok vody
a snizuje tak jeji odnosovou silu, proto jsou nejvétsi Skody predevSim na novych,
nezarostlych komunikacich (SWIFT 1988).
Poskozeni lesnich cest je tedy vyznamnym problémem a Ize mu predchazet odbornou
¢innosti. Skutecny stav by se mél zhodnocovat pfimym prizkumem. A to ve tfech formach
e béZina prohlidka - cyklicka prohlidka za ucelem udrzby
e mimoradnd prohlidka - vykonavana po mimoradnych uddlostech (sesuvy,
povodné...)
¢ hlavni prohlidka — po kolaudaci stavby, pfi obnové LHP a podobné (KL¢ 1991).
POTOCNIK ET AL. (2005) rozdélil lesni cesty do Ctyr kategorii podle pravidelnosti udrzby,
zajisténi celoro¢niho provozu, odpovédnosti za udrzbu (polesi, obyvatelé), vybavenosti

oznacenim a uzavienosti pro verejné uzivani.

KLC (2005) rozdéluje udrzbové prace na lesnich cestach do nékolika Grovni:
e prevence — v€asné rozpoznavani pri¢in vzniku poruseni a zdvad lesnich cest
a predchazeni jim volbou spravného technologického postupu
e Udriba — pravidelnd péce o lesni cesty potfebnd k zajisténi jejich plné
provozuschopnosti, soucasti je odstrarfiovani drobnych poruseni a zavad
e oprava — odstranuje se ¢astecné opotfebovani lesnich cest za ucelem jejich uvedeni

do provozuschopného stavu
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e rekonstrukce — jednd se o prestavbu, obnovu, zvySeni Urovné nebo uvedeni
do plivodniho stavu; méni se prostorové usporadani cesty, méni se pricny fez
komunikace, zlepSuje se dopravni hodnota cesty.

KLE A KRALIK (1991) také uvadi podrobné metody méreni poruseni a zavad na lesnich cestach
pro povrchy bitumenové, Stérkové a zemni v celkové 216-ti moznych situacich. Poruseni
lesni cesty je vtomto pripadé méfitelnd odchylka od stavu cesty, ktery zabezpecuje jeji
normalni provozni zplsobilost. Zavada je pak prekazka ¢i omezeni funkce cesty s negativnim
dopadem na jeji stav. Méfeni poruseni ¢i zdvad se pak provadi individudlné pro kazdou
situaci vytvorenim zakladniho geometrického obrazce s rozméry délky a Sitky pfipadné
hloubky poruseni. V praxi jsou vSak rozsahlé pasportizace lesnich cest ¢asové narocné,
proto Ize pfi hodnoceni technického stavu cest na vybraném Uzemi pouzit nové metody,
jako jsou orientacni a monitorovaci metody, které umozni zjisténi stavu povrch( v Usecich

zvolenych nahodnym vybérem (KLC ET AL. 2006).

GSCHWENDT ET AL. 2004 popisuje postup hodnoceni poruseni povrchu podle zény vzniku
poruchy.
e povrchové poruseni —jev na povrchu vozovky
e konstrukéni poruseni - jev zplUsobeny Unavou materialu (degradaci) a nadmérnym
namahdanim podkladové vrstvy
e zplUsobené rezimem podloZi — jevy s pfi¢inami ve vodnim a teplotnim reZzimu,
fyzikalné-mechanickych vlastnostech a podobné.

e mechanické nebo fyzikdlné-chemické poskozeni

3.6 Konflikty sportovnich a cyklistickych aktivit v lesnim prostredi

Zvysujici se zajem o sportovni a cyklistické trasy v lesnim prostfedi vytvari fadu
novych situaci, které je nutné vice prostudovat. Vliv turistiky na pfirodni prostifedi je
nepopiratelny, avsak definovat samotné elementdrni pticiny je slozitéjsi problém. Nazory
odbornikl na tuto problematiku se mnohdy lisi. Rostouci zajem o volnodasové aktivity také
zpUsobuje fadu socialnich vztahl mezi skupinami osob. Mnohdy mezi témito skupinami
vznikaji protichidné nazory a nasledné i konflikty. Tato kapitola se snaZi prozkoumat

a objasnit priciny i dUsledky téchto nazorovych konfliktd.
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3.6.1 Environmentalni vlivy turistickych a sportovnich aktivit

Pohyb turist( ¢i sportovct ovliviiuje prirodni procesy, a proto se mnoho studii vénuje praveé
této problematice. Tyto studie postupné objasiuji vliv a vyznam jednotlivych aktivit
na prislusna prostfedi. SINCLAIR ET AL. (2005) zjistoval vlivy greenways na populace savcl —
predatorll - na hnizdici ptaky. Vyzkum prokazal zvysenou koncentraci savcll v oblastech
s greenways, vliv na populaci hnizdicich ptakd jiz vsak prokazan nebyl. Tyto stezky snizuji
populaéni pocetnost citlivych druhl hnizdicich ptakd (MAsoN ET AL. 2007). Autofi doporuduji
ztizovani uzsich nezpevnénych tras. Také oblast Selangor v Malajsii je oblibenym mistem
k rekreaci. YAMAN ET AL. (2008) se zde zabyval problematikou rekreace, kterd je spojena
s riziky, na které musi lesnicky management upozornit. Studium se zabyvalo uréenim kritérii
poskozeni porostd rlznych dfevin vtéchto lesich. Cestovni ruch vlesnim prostiedi je
vyznamnym tématem ve Finsku. Jsou zkoumany vlivy béZeckého lyZovani, jizdy na konich i
pési turistice. Nejvétsi vliv byl prokdazan u jezdeckych stezek — hipotras, které nejen
Ze vegetaci ovlivnily, ale soucasné zpusobily vyskyt druh(, které zde nejsou pfirozené,
turistika ovliviiovala vegetaci na druhém misté a nejmensi vliv plsobilo béZecké lyZovani
(TGRN ET AL. 2009). WILSON A SENEY (1994) studovali plsobeni turistiky, cyklistiky, jizdy na
konich, na motocyklech mimo silnice v oblasti vodniho toku v Gallatin National Forest
v Montané. Vyzkum simuloval silné desté v mistech, kde je tato zdbava provozovanj,
a sledoval odnos pudy. Statisticky vyznamnymi ovliviiujicimi faktory byly: sklon svahu, padni
zrnitost, predchazejici pldni vlhkost, hrubost cesty a odpor pldy. Srovnani nasledné
ukazala, Ze kopyta koni a pési turistika zplsobuji vétsi poskozeni nez kola (motocykl
a horské kolo). Tento ucinek byl zfetelny na vétsiné zamokienych cest. Mnoho problém{
spojenych s degradaci cest bylo v posledni dobé prisuzovdano horské cyklistice. Horska
cyklistika udajné zplsobuje vice poskozeni nez jiné aktivity, zvlasté turistika. Tento vyzkum
experimentalné aplikoval horskou cyklistiku a turistiku na prostredi a padu listnatého lesa.
Potvrdi se, Ze horska cyklistika negativnéji ovliviiuje prostfedi nez turistika a je negativni
dopad dlouhodoby nebo kratkodoby? Bylo méfeno pét rlznych intenzit provozu (0, 25, 75,
200 a 500 prejezdl) na cesté 4m dlouhé a 1m Siroké v Boyne Halley Provincial Park
v Kanadském Ontédriu. Méreni hustoty rostlin, druhové bohatosti a eroze pudy bylo
provedeno pred aplikaci prejezdového testu, Ctrnact dni po testu, a znovu jeSté rok
po testu. Ukazalo se, Ze cyklistika a turistika maji podobné ucinky na rostlinstvo a padu.
Vyzkum ukazal, Ze 14 dni po aplikaci testu bylo poskozeno 100% rostlin, a 54% pudniho
povrchu vystaveno erozi. Pfi druhém méfeni za jeden rok byly Skody neznatelné.

Tyto vysledky ukazuji, Ze cyklistika i turistika mohou mit silné okamzité dopady na pudu
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a rostliny listnatého lesa, v dobé zdkazu vstupu se vSak dokaze prostredi rychle zotavit
(THURSTON, READER 2001). HERR ET AL. (2003) se zabyva vlivem rekreacnich aktivit,
které mohou mit vyznamnéjsi dopady na rostlinstvo a divokou zvér v ¢asto navstévovanych
lesich. Zkoumdno bylo vnimdni a znalost stavu, funkci a druhové diverzity v lese mezi
turisty a horskymi cyklisty v casto navstévovaném polo-pfirozeném priméstském
rekreacnim lese (Muttenz) a vzdaleném pfirozeném, vzrostlém lese (Wasserfallen)
v severozapadnim Svycarsku. Byl uskuteénén rozhovor s 239 turisty a 126 horskymi cyklisty.
Z vysledku ankety vyplyva, Ze respondenti jsou toho nazoru, Ze horska cyklistika i turistika
ma negativni dopad na faunu i floru v obou lesich, ikdyz vliv turistiky na ptirozeny vzrostly
les Wasserfallen je nizsi nez na priméstsky les Muttenz. V Zapadni Australii se rapidné zvysil
zdjem o horskou cyklistiku a vzrostl tak tlak na zkvalitnéni cestni sité v chrdnéné oblasti.
Nedostatecna cestni sit méla za nasledek vznik neformalnich cest, které nebyly schvalenou
soudasti cestni sité. Tyto cesty puUsobily silnou degradaci prostfedi, erozi a poskozeni
pavodnich rostlin. Ackoli se starsi studie snazily urcit dopady horské cyklistiky na prirodni
prostiedi, neprovadély se vyzkum kvality cestni sité. Kvali rostoucim pozadavkim na zfizeni
lesni sité byl hledan zpUsob, jakym je mozné urcit dopady specifické pro horskou cyklistiku
v pfirodé, aby mohlo byt prostfedi chranéno. Byl vyvinut rychly odhadni ndstroj, na principu
systému globalni navigace a zemépisného informacniho systému, pomoci néhoz se da urcit
kvantita horské cyklistiky v pfirodnich oblastech. Technika byla testovand vJon Forrest
National Parku na Gzemi pfiméstské oblasti Perthu, kde je cestni sit uzplsobovéna
neformalnim cestdm horskych cyklisti a je respektovana vedenim parku. Tento nastroj
mze efektivné urcit, kde je vhodné vytvofit z neformalnich cest horskych cyklistd, oficidlni
a technicky zpUsobilou lesni cestu (NEwWSOME, DAVIES 2009). PICKERING ET AL. (2010) porovnava
turistiku, jizdu na konich a horskou cyklistiku v chranénych oblastech Australie a Spojenych
statll Americkych. Porovnani zkuSenosti z obou zemi muzZe byt pfinosem. VSechny tyto
rekreacni a sportovni aktivity maji dopady na rostlinstvo, padu a cesty, ackoli v mife dopadu
jsou mezi nimi rozdily. Narazime zde na poskozeni existujicich cest, pldni erozi, zmény
v kompaktnosti a nutrifikaci, zmény v hydrologii, rozsifeni cesty, poskozeni kofenl a podlozi
cesty. MUzZe dojit k poskozeni rostlin véetné snizeni rostlinné biomasy, zménam druhové
skladby, rozsifeni plevell a patogenl. Kvulli rozdildm v evolucni historii, byvaji dopady
na pudu a rostlinstvo vétsi v Australii nez v USA. Socialni a biofyzikalni vliv koni je spojen
s hnojem a modi, vhodnou pastvou a stavbami pro jezdectvi. Horska cyklistika poSkozuje
pidu a rostlinstvo predevsim vznikem neformdlnich cest, terénnich skokankd, most
a dalSich cestnich objekt(. Ukazalo se, Ze se jedna o velmi pestré a sloZité téma, takze autor

navrhuje vyzkumy prohloubit nasledujicim zplsobem:
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1. spojit vyzkumy horské cyklistiky, jizdy na koni a turistiky. Jednotna metodika je
vhodna pro velké statistické analyzy;
2. pfimo srovnavat typy a miru poSkozeni mezi jednotlivymi aktivitami a
3. urcit plevely a patogeny které rozsituji jednotlivé aktivity.
4. Na toto pak navazat dalSim vyzkumem, ktery pomUzZe vedeni chranénych oblasti
v porozuméni problémuim zplsobenym témito aktivitami, a Iépe je tak zvladnout.
SCHNEIDER (2008) upozoriiuje na problémy vznikajici mezi rekreacnimi aktivitami a péci
o zvlasté chrdanéna uzemi ve Chtibech. Turistické aktivity zde negativné ovliviiuji mladé lesni
porosty a plasi predevsim jeleni zvér. Nejvétsi sSkody vsak jednoznacné zplsobuji jezdci
na motokrosovych motocyklech - ctyrkolkach. Autor uvadi, Ze je nutné nékteré aktivity
omezit a na urcitych mistech jim zcela zamezit. V ptipadé cyklistiky se zde jedna o zamezeni
tvorby novych neformalnich stezek jizdou pres lesni porosty, a omezit tak cyklistiku pouze
na znacené trasy. V Intenzivné navstévovanych regionech dochazi také k problémuim,
které se prislusné instituce pokouseji resit. AOPK (2007) definovala tyto problémy napfiklad
v CHKO Blanik, kde byly klicové negativni vlivy shrnuty do nékolika bodu. Vjezd cyklistll se
dostava do konfliktu s pési turistikou a pUsobi erozi. Intenzivni pohyb pésich turistl mezi
klicovymi body (rozhledny, parkovisté), ktefi plsobi seslap pQdy a jeji erozi, rusi zvér
a vyhazuji odpadky. Tabofeni mimo vyhrazend mista a vznik ohnist, nelegalni vjezdy
motoristll a vandalizmus. Podobny vyzkum environmentalnich dopad(l zpUsobenych
rekreacnimi aktivitami byl provadén v oblasti jezera Sun Moon na Tchai-wanu. Zkoumano
bylo téchto Sest aktivit — rybolov, taboreni, prochazky, plavani, cyklistika a provozovani
motorovych ¢lunl. Nejskodlivéjsi aktivitou byl shledan provoz motorovych ¢luni, naopak

nejméné skodlivou cyklistika (CHEN, CHEN, BASMAN 2009).

3.6.2 Socialni vlivy turistickych a sportovnich aktivit

Mnoho studii se vénuje socidlnim aspektim rekreace v lese. Ve Svédsku se byl proveden
vyzkum na vzorku 1000 osob, které mély mozZnost se vyjadrit k tradicni rekreaci v lesich
z hlediska nékolika faktord. Z vyzkumu jasné vyplynulo, Ze klicovym aspektem je blizkost
a pristupnost lesa. Jako hrani¢ni vzdalenost se ukazal 1km, a nejoblibenéjsi forma turistiky
podpofit infrastrukturu cest podporujici rekreaci v téchto lesich (HORNSTEN, FREDMAN 2000).
HERR ET AL. (2003) uvadi, Ze horsti cyklisté si jsou védomi socidlnich konfliktl zplisobenych

jejich aktivitou. 57% turistl v Muttenz uvadélo zaporné zkusenosti s jinymi navstévniky lesa,
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zvlasté s horskymi cyklisty. Vyzkum rekreace ve Schwarzwaldu kazal na konflikty mezi
skupinami provozujicimi rzné sportovni aktivity v pfirodé. Hlavni jadro konfliktu spocivalo
mezi turisty a horskymi cyklisty. Rozpory spocivaly v rozdilnych nazorech na cestni
infrastrukturu. DOvodem byly rozdilné charakteristiky zajmovych skupin, jejich cile
a oCekavani a ucel aktivit (MANN, ABSHER 2008). RUFF A MELLORS (1993) navrhovali vyvoj
infrastruktury na venkové ve Velké Britanii tak, aby nedochazelo ke konfliktim s nové
vznikajicim trendem horské cyklistiky. Cilem bylo poskytnout krajinnému inzenyrstvi
moznost efektivnéji fidit a uzZivat této volnoCasové aktivity. SCHOTTLE A RIDING (1977)
zkoumali v Baden-Wuttembergu moZnosti jednotlivych turistickych aktivit v lesich. Ukazalo
se, Zze mezi rdznymi zajmovymi skupinami a typy navstévnikl, ktefi zde travi volny cas,
vznikaly konflikty. Jednalo se o lidi na prochazkach (nap¥. matky s koc¢arky), cyklisty a jezdce
na konich. Nakonec byl navrien kompromisni systém, ktery separoval jezdce na konich
od ostatnich ucastnik(l. Tento systém prindsi pozitiva obéma strandm. Prizkum vnimani
horské cyklistiky byl zkoumdn u managementu narodnich parkll v 50 statech USA.
Problematickym se u 75% park( ukazal konflikt uZivateld horskych kol s ostatnimi
navstévniky park(. Tento vysledek poukazuje na nutnost spoluprace mezi vedenim
a sdruzenimi navstévnik( pro rozvoj horské cyklistiky. Je potreba, aby informacni systémy
a diskusni fora byla propojena mezi vedenim parkd a narodnimi cyklistickymi organizacemi
(SCHUETT 1997). Tuto situaci v USA potvrzuji i DEBORAH, CHAVEZ (1993). Vznikaji zde konflikty
mezi cyklisty a ostatnimi navstévniky, ktefi zde provozuji naptiklad pési turistiku, jizdu na
koni a jizdu v terénich automobilech, coZ celou situaci jesté vice komplikuje. Situace je
feSena pomoci pfimého managementu federalnich agentur USDA Forest Service a USDI

Bureau of Land Management).

KozUMPLIKOVA, SPICAKOVA, 2008 uvadi, 7e dobfe navriend sit novych stezek navazujicich

na stdvajici infrastrukturu pak mlze znamenat pfinos:

1. pro obce (rozvoj turistického ruchu ekologickd wvychova obcan(, vraceni
vynaloZenych prostfedkl zpét do rozpoctu obce apod.),

2. pro lesni hospodare,

3. pro ochranu prirody (ekologicka vychova obyvatel),

4. cestovniruch (turismus).
GUNDERSEN A FRIVOLD (2008) se pokusili shrnout studie v severskych zemich a nalézt hlavni
aspekt, ktery ovliviiuje rekreaci v lesich. Ze studie vyplynulo, Ze tyto socidlné-spolecenské
aspekty se v ¢ase méni. Nejvétsi vliv byl spojen s velikosti stromového patra a dostupnost

lesa, atraktivita holin byla velmi nizka. Dale vyzkum prokazal rozdily ve vnimani verejnosti

78



a obornych lesnikd, ktefi byli mnohem tolerantnéjsi k hospodarskym zasahim. Kvalita,
Udrzba vystavba ¢i odstranéni lesni dopravni sité jsou predmétem cinnosti lesnického
managementu, avSak ndzory na ni se lisi podle skupin osob, které ji uzivaji. Problémy
vznikaji obzvlasté mezi turisty z daleka a mistni rekreaci (mistnimi obyvateli). Pfi¢inou je,
Ze ¢innost lesnického managementu je pro prvni skupinu turistl prospésna a pro druhou
nikoliv. Obé skupiny turistd maji rozdilné cile, které plynou z rozdilnych socidlnich hodnot

a rozdilné miry vlivu na rozhodovaci procesy (HUNT, LEMELIN, SAUNDERS, 2009).

3.6.3 Vyznam vzdélavani navstévnikii lesa

Spojenim environmetalnich a socidlnich pohledl na zpfistupnéni lesi se nabizi rada
moznosti feSeni vznikajicich konfliktl. Zakladnim predpokladem je vsak informovanost
a vzdélanost vefejnosti a stim souvisejici diskuse mezi zainteresovanymi subjekty.
AL-SUBAIEE (2014) na zakladé studie dotaznikovych prizkumi doporuduje lesnické planovani
rozsitit na vzdéldvani mistnich obyvatel v oblastech Zivotniho prostifedi rozvoje a ochrany
lesa, urceni dalsich zdrojd pro rozvoj lest a zajistit Géast mistnich obyvatel v oblasti Fizeni,
rozvoje a ochrany lesll. ViTkKovA (2008) upozorfiuje na nezbytnost prace s verejnosti
v rekreacnich lesich. Pfedklada zdsady zapojovani vefejnosti do zakladdni, managementu
a péci o rekreacni lesy. Upozorniuje, Ze informovani verejnosti o benefitech plynoucich
z pobytu a pohybu v lese a vzbouzeni ochoty k podilu vefejnosti na rozvoji rekreacnich lesu.
Spoluprace s cyklisty by neméla byt opomijena. V soucasné dobé sili snaha zapojit verejnost
do procesu zaklddani a péce o priméstské rekreacni lesy v mnoha statech. Zapojovani by

mélo zahrnovat tyto ¢asti:

1. vzdéldvani — bez vzdélavani a vzdélavacich programi nemuseji lidé dobre
porozumét otdzkam tykajicich se ekosystému lesa, funkcim lesa, ¢i vyhodam,
pokud se zapoji do procesu tykajicich se konkrétniho lesa

2. konzultace — mistni lidé mohou mit pocit, Ze nejde o jejich iniciativu
¢i odpovédnost, pokud s nimi nebudou feseni rlznorodych probléml a otazek
spojenych
s dénim kolem lesa konzultovana.

3. zapojeni a participace — bez skute¢ného a pfimého zapojeni mistni lidé nemohou
ziskat zkuSenosti pti préci v lese a v kolektivu, a zaroven timto zapojenim mohou

ziskat blizky vztah k praci v lese a zaroven ke vSemu co s lesem souvisi.
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Vyzkum v komplexu pohofi Rhodos v severnim Recku, ukazal potfebu realizovat vzdélavaci
programy pro navstévniky parkd. Toto pfispéje jedinecnosti cild a dlouhodobé ekonomické
stabilité (MACHAIRAS, HOVARDAS 2005). Nékteré narodni parky se snazi formulovat plany, jak
zvladat tuto volnocasové aktivity. Vedeni parkl se snaZi vytvaret politiku, ktera doporucuje
kooperaci s mistnimi kluby cyklistl. Tato politika se podili na zfizovani a Udrzbé cest pro
cyklisty a podporuje jejich vzdélavani (SCHUETT 1997). HERR ET AL. 2003 zjistil, Ze navstévnici
lesa v Némecku obvykle vykazovali vysokou ekologickou znalost problematiky. Znalost
nebyla ovlivnéna typem rekreacni aktivity. Nicméné, vliv na znalost lesniho prosttedi byl
ovlivnén vékem a vzdélanim dotazovanych. Rovnéz CHEN, CHEN A BASMAN (2009) srovnavali
vhimani zabavy pred a po poskytnuti informace rekreantim o environmentalnim dopadu
jejich ¢innosti. Vysledky ukazaly, Ze navstévnici si byli védomi environmentalnich dopadd.

Vysledky se vsak lisily podle véku a pohlavi a provozovani jednotlivych ¢innosti.

3.7 Navrhovani sportovnich a cyklistickych tras v lesnim prostredi
3.7.1 Polyfunké¢ni potencial infrastruktury v lesnim prostiredi

Lesni prostifedi ma znacny potencidl, nejen pro funkci produkéni a také pro ostatni
mimoprodukéni funkce lesa. Les je lidmi navstévovan odjakziva a je prirozenou soucasti
Zivota kazdého z nas. Problematice turistiky a rekreace je vénovana pozornost na celém
svété. Slovo rekreace je odvozeno z latinského ,re“—,creatio”, coZz v prekladu znamena
znovu — stvofit nebo znovu-stvoreni. Rekreaci tedy rozumime aktivni zpUsob vyuziti volného
¢asu
ve smyslu harmonického rozvoje osobnosti ve vSech oblastech (socidlni, psychické,
somatické). Se stoupajici poptavkou spole¢nosti vyznam rekreace v Cesku neustdle roste.
Podle prizkuml je ne nejrozsifenéjsi rekreacni aktivitou cyklistika (15 — 20% obcan)
z ¢eho? velkou ¢ast predstavuje cyklistika terénni (KozumpLikovA, SpicAkovA 2008). Oficialni
podpora se vSak soustifedila témér vyhradné na nenarocnou cykloturistiku zprvu vyuZzivajici
méné frekventovanych silnic, dnes soustfedénou na asfaltové cyklostezky, zejména v okoli
mést a podél ceskych fek. Opomijena byla celd oblast cyklistiky odehravajici se v lesich,
jez vyuziva lesnich cest, stezek a pésin, ktera je bézné nazyvana terénni cyklistikou. Vznikla
tak nevyrovnanost mezi rekrea¢nim vyuzitim lest cyklisty a rekreacni infrastrukturou v nich.
Dlsledkem je nejenom nespokojenost cyklistl se stavem infrastruktury, ale také problémy

pfi spraveé lesa a ochrané prirody (CLS 2008).
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Stale vice setkdvame se sndzory, Ze je nutné lesni dopravni sit - tedy lesni
komunikace zaclefiovat do pfirody scitem. K navrhu cyklistickych tras v lesnich
ekosystémech se pristupuje Casto pouze z pohledu prijezdnosti a technické vybavenosti
lesnich cest. Jedna se zejména o jejich smérové vedeni, zpevnéni a typ konstrukéni vrstvy
krytu vozovky. Casto se zapomina na samotnou kvalitu okolnich lesnich porostd z hlediska
socialné-rekreacni funkce (HRUOzA 2009). Nesetrné vyuZivani lesni dopravni sité ma
za nasledek sniZzeni vynosl z lesa, a zvyseni nakladl na odvoz dfivi. V tomto ohledu se
mnohdy se nazory lesnikd shoduji s cyklisty, kterym Setrné udrZované cesty zadlenéné
do pfirody vyhovuji rovnéz. Generel lesni dopravni sité je casto zpracovdvan pro
hospodarské lesy, ¢ehoz dlsledkem je vétSinou necitlivé vkladani komunikacéni sité
do terénu a jeji predimenzovani z hlediska technického (Sifka vozovek a zpUlsob jejich
zpevnéni) i z hlediska jeji hustoty na 1 ha porostni plochy (SIMANOv, KoHOUT, 1996).
Takovéto negativni jevy zpUsobuji pferuseni anebo nezahdjeni téiby a odvozu dreva,
potfebu rekonstrukce cesty, ztraty na drevé, hospodarskych vysledcich a podobné (KUTIK,
1986). Autor se zminuje o dlleZitosti ekologického pristupu uz pfi navrhovani cest. Jako
moznosti zmirnéni negativnich vlivd lesnich cest na lesni porosty uvadi zejména:

e citlivé osazeni télesa cesty do terénu i za cenu snizeni ndvrhové rychlosti
e v nejnepfiznivéjSich Usecich zkracovat dlouhé nasypové svahy technickymi
opatrenimi

(opérné zdi, patkami z kamenné rovnaniny, ...)

e navrhovat technologii vystavby, kterd umoZiuje ndsypové svahy stabilizovat

a hutnit

e niveletu cesty navrhovat tak, aby nevznikaly velké pfebytky zeminy.

Ddraz na kvalitu lesni sité by mél byt tedy sméfovan na trvalost a stabilitu nikoliv rychlost
odvozu dfivi z lesa. Rychlost vozidel na lesnich cestdch neni rozhodujici, vzhledem k tomu,
Ze odvozni draha difevni hmoty je vedena v priméru z 20-ti % po lesnich cestach a z 80-ti %
po vefejnych silnicich (BENES 1977). Také ZELINKA (1986) uvadi podobné moznosti. Rikd
napriklad, Ze tam kde je to moZné je vhodna vystavba cesty bez prikopl. Snizi se tak
naklady na zemni prace a zvysi produkéni plocha. HROzA (2008) upozornuje, Ze pfi vypoctu
hustoty lesnich cest pomoci diagramu syntézy se vychazelo predevsim zfunkce
drevoprodukéni. Tedy ekonomickych vynost z tézby a nakladl na stavbu a Udrzbu lesnich
cest. Ostatni funkce nebyly v tomto vypoctu zohledriovany. Nova filozofie vsak predpoklada
myslenku rovnocennosti vSech funkci lesa. Proto je potfeba optimalizovat projekty tak,

aby byly naplnény redlné potencialy vSech funkci. Les je stéZejni prvek nasi krajiny.
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Jeho pritomnost ¢i nepritomnost zasadnim zplUsobem ovliviiuje klimatické, vodni i padni
poméry, vyrazné se podili na vnimani krajiny pfi jejim vyuZivani lidmi, je dominantni pro
rekreacni, zdravotni a estetickou funkci krajiny. Tlak vefejnosti na to, aby lesy byly po vSech
téchto strankach uzivany kazdym rokem stoupad. Zvysuji se poZadavky nékterych zajmovych
skupin na charakter prostfedi, ve kterém se pfi svych aktivitdch pohybuji. Cykloturisté
v lesich jsou toho ndzornym prikladem. PoZaduji po spravcich lesa na jedné strané zfizeni
Sirokych, perfektné upravenych rovnych komunikaci, ale také uzké singltrekové pfrirodni
stezky, aZz po stezky v ostrém terénu a v prudkych svazich s pfekdzkami. Lesni prostredi vSak

ma sva specifika a také pravni mantinely (CACKA 2008).

V rozvinutych zemich s rozvojem civiliza¢nich procesi obyvatelstvo stéle castéji
travi volny cas vyuzZivanim lest k rdznym formam rekreace. V Evropé se tento napor na lesni
prostfedi se zacal rozvijet od 50. let XX. stoleti. Rekreacni funkce lesa se dostaly na Spicku
pozornosti a brzy bylo jasné, ze klasické lesni hospodarstvi je postaveno pred zcela novou
situaci — zajistit spolecnosti nejen produkci dreva, ale i potfebné lesnické sluzby, protoze
samovolné ucinky lesll uZ nedostacuji. K ¢emu se dospélo, o tom cituji ze stanoviska
Ustavniho soudu SRN z kvétna 1990 - vytah, charakterizujici tamni statni lesni politiku:
»Lesni politika spolkové vlady je méné zamérena k péci o trh, slouzi predevsim k uchovani
lesa jako ekologického vyrovnavajiciho prostoru pro podnebi, vzduch a vodu,
pro zivoclisstvo a rostlinstvo pravé tak jako pro zotaveni obyvatelstva”. K tomuto poznani
dospivala dochdazela evropska lesni politika koncem 70. let XX. stoleti (KRECMER 2008).
Chovani a prani lidi, vztahujici se k lesnimu prostredi, bylo predmétem studii odbornik(
zabyvajicich se lesnictvim a pfirodnimi védami jiz dlouho. Spolecnost se vSak vyviji a socidlni
zmény maji vliv nejen na cestovani lidi, ale také na turistiku a rekreaci. Zivotni styl ma vliv
na individualni Zivot a rekreacni aktivity, ale také na naklonnost verejnosti k navstévovani
lesa. Prochazky jsou oblibené u starSi generace a cyklistika se stala velmi oblibenou
u mladsich lidi. Dnes uZz nema bicykl pouze jednotou kategorii, nybrz mnoho typl
odvijejicich se podle terénu (BMX, Mountainbike, cykloturistika) a vznikaji dalsi. Tendence
sméfuje kvétsi dynamice a individualité, nevyjimaje rekreaci v lesich (BRAUN, 1998).
Cyklistika predstavuje velkou ¢ast nejpopuldrnéj$iho aktivné provozovaného sportu v Cesku,
i jeden z nejvyznamnéjsich svétovych trend( rekreace. To je zpUsobeno tim, Ze pfirozené
plni pozadavky nové kladené spole¢nosti na rekreaci — zazitky, zabavu, dobrodruzstvi. Diky
tomu nabizi fadu vyznamnych ekonomickych i spolecenskych pozitiv, pfitom vsak dokaze
byt trvale udrzitelnou a k Zivotnimu prostredi velice ohleduplnou aktivitou. Tato fakta

nastoluji dulezZitost hledani reseni, které zajisti uspokojeni tlaku rostouci poptavky
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po rekreacnim vyuZiti lesi a pritom zaruci minimalizaci negativnich dopadd na krajinu
a prirodu. Inspiraci ¢eskému prostredi poskytuji Uspésné zahranic¢ni projekty, které potvrzu;ji
pozitivni efekty kvalitni péce o podminky rekreace, ktera se v danych pfipadech promita
predevsim do nabidky pfirodnich stezek — singltrek(l. Je potfeba upozornit na rizika
restriktivni rekreacni politiky postavené na neodbornych a stereotypnich zakladech, které
ve svém dusledku zplsobuji vétsi environmentalni Skody neZ moderné fizend rekreace
zaloZena na pfirozené samoregulaci (SLAvik 2008). Jak efektivné zpfistupnit krajinu Ci les pro
turistiku, je otazka, kterd mizZe byt feSena mnoha zplsoby a nazory na toto téma se logicky
lisi. Podle kanadského vyzkumu maji provozovatelé ,vnimavych” aktivit (napfiklad béh
na lyzich, pési turistika) silnéjsi pro-environmentalni postoje nez provozovatelé , Skodlivych”
aktivit (lov, rybolov) nebo mechanizovanych druh( zdbavy (motoristé) (JACKSON 1986).
TANAKA (2008) provadél literarni reSersi vyznamu rekreace v lesich Japonska od roku 1940
do roku 1970. Kde zjistoval dlouhodoby vyvoj této problematiky. Také IT0 (2003) se zabyval
podobnou problematikou. Srovndval mozZnosti rekreace v Japonsku a Spojenych Statech
Americkych. A pokousel se odhalit souvislosti mezi obéma staty. Autor navrhuje soubor péti
bodd, ktery bude zakladem nového systému:

e shrnuti predeslych vyzkumd,

e objasnénicilQ,

o zlepSeni komunikace mezi védci a manaZery a sbér dat zprovozu a odezvy

vyzkum{,
e vyzkum role kulturnich zdrojl lesa a

e vytvoreni rdmce se zachovanim orientace pfistupu z domova k lesim.

MozZnostmi navrhu tras vhodnych pro volnocasové aktivity v lesnim prostredi
se zabyvala fada autor(l. Jiz HOGANS (1978) se zabyval usnadnénim realizace rekreacniho
zafizeni, pomoci snimkd DPZ pouZivanych pro lesni cesty. S postupem casu vsak dochazi
ke zméndm ve spolecnosti - zméndm jejich pozadavkd a rovnéz k vyvoji technologii,
umoZiujicich fadu pristupl k feSeni problematiky. Problematikou navstévovani lesa se
zabyva GuLEz (1992). Jeho metoda stoji na péti klicovych elementech. Hodnota krajiny,
hodnota klimatu, pfistupnost, zafizeni k zadbavé a limitujici faktory lesniho prostredi. Forest
Recreation Evaluation Form (FREF) obsahuje detailni charakteristické rysy a pfidéluje
maximalni body kazdému prvku. Tato metoda umoZziuje zjistit rekreacni potencidl mista.
Je zjiSténo, Ze metoda je velmi Uc¢inna v odhadu nejpopuldrnéjsich aktivit. Nicméné tyto
aktivity jsou vazany na dalsi, které maji souvislost s lesnim prostfedim, jako je plavani,

rybolov, turistika, horolezectvi, atd. DE VRIES A GOOSSEN (2002) se zabyvali modely

83



rekreacnich oblasti v lesich a prirodnich oblastech. Les ma kromé hospodarské (vyrobni)
funkce také funkci spolecenskou. Planovani nastroji pro vhodnou aplikaci spolecenské
funkce lesa je stale vice dileZité, nicméné udajl, dat a norem neni mnoho. Je obtiiné
vystihnout, co presné od této funkce verejnost ocekdvd a je otdzkou, do jaké miry lesy
zpfistupnit spole¢enskym potfebam. Napriklad v Nizozemi, kde vyrazné prevysuji pozadavky
vyuziti dat a technologii GIS. Tyto technologie pouzZivaji a zpracovavaji (napfiklad pro
optimalizace vzdalenosti) analyzy leteckych a silni¢nich spole¢nosti. Vystupy z analyz se daji
zpracovat a vyuzit pro mnoho ucell. Je to naptiklad kvalitnéjsi vyuZziti ptdy, snizeni hluku
a také napriklad zjisténi koncentrace chodci ¢i cyklistd. Nastroj je vhodny nejen pro
monitorovani soucasného stavu navstévnosti, ale také pro simulaci, jak se budou nové
oblasti vtomto sméru vyvijet. Také je moZno zjistit, kde je lesa a pfirodnich oblasti
nedokonale vyuZivdno. Na Novém Zélandu se tento problém snazZi feSit pomoci
managementu zpristupnénych tras, kde dochazi ke spolupraci jednak spravcl trasy,
tak i samotnych uZivatel(l. Zpfistupnéné trasy vyuZivaji predevsim bézci, cyklisté a jezdci

na konich (FONT, TRIBE 2000).

U témér 3000 danskych obdand, starych 15 — 76 let, byl proveden vyzkum v letech
1976 — 1978 a 1993 — 1995 pomoci postovniho dotazniku, tykajiciho se vyufZiti lesa
k rekreaci. Bylo zjisténo, Zze vzdalenost lesa md znacny vyznam pro pocetnost navstévniki
(JENSEN, KocH 2004). V mésté Brichwood ve Velké Britanii byl na vzorku 1825 osob
proveden prizkum, jakou volnocasovou aktivitu nejcastéji provozuji v lesoparku. Zjistilo se,
Ze 52,8% respondentl chodi do lesa za Ucelem zabavy a odpocinku , 47,2% respondent(
preferuje chlizi nebo cyklistiku. Celkové prizkumy ukazuji, Ze nejéastéjSim druhem cinnosti
je chize (33.3%). Pfi rozvoji a komplexnim planovani je dllezité zajistit, aby byla krajina

udrZovana a propojena s mistni kulturou (TzouLAs, JAMES, PEOPLES 2010).

V Lotyssku jsou ochranné pdsy méstského lesa vyuzivany predevsim pro rekreaci
obcanu a rovnéz je jejich ucelem minimalizace zdpornych vlivi mésta na Zivotni prostredi
Hlavnim principem je zahrnuti co nejvétsich lesnich oblasti do ochrannych pdsti a omezeni
hospodarskych aktivit. Disledkem jsou dva soupefici zajmy, a to uspokojeni rekreacni
potieby obyvatel a maximalizace zisku z lesniho majetku. Za ucelem stanoveni pravidel,
jak tyto zajmy sladit, byl uréen vybor, ktery mél problém vyresit. Vysledkem bylo vyznaceni
novych ochrannych pasl lesa. Navrh byl zaloZzen na vyvoji a aplikaci teoretického rdmce
vyvinutého béhem 80-tych let 20. stoleti. Les byl rozdélen na 5 tfid dle atraktivity, dle

lesnich typl, dominantniho druhu dreviny, véku, zkamenéni, vzdalenosti od mésta
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a rekreacnich cilG. Data byla odvozena zinventarizace lesd, digitalnich map a map
topografickych. Mistni lesnici se méli moznost vyjadfit k vyznamu lokalit, poc¢tu navstévnik(
lesa a hlavnim zabavnim aktivitam. Data byla digitalizovana a zpracovana pro pouziti
programem ArcView 3.2. Byla vzata v Uvahu zakonna omezeni a plany pro rozvoj mésta
Rigy. Nasledné byly navrzeny tfi typy zon v lese: ochranné pdsy, vizualné vyznamné oblasti
a neomezené oblasti (DoNIs 2003). Otazka definice, uZivani a managementu u pfiméstskych
lest je béhem poslednich let dileZitou ¢asti lesnického vyzkumu. MoZnosti travit volny ¢as
v Praze a okoli predstavuji dva zakladni aspekty — pfistupnost a pfitazlivost cil(l. (KASPAROVA,

ZDRAZIL 2006)

Pozadavky rekreacnich cyklisti se lisi podle mistnich pomérd. Vyzkum
na severovychodé Anglie ukazal, Ze se planovani ufad( fidi podle hodnot narodnich
cyklistickych udajli. Dle dotaznikového prizkumu se zjistilo, Ze je vice potfeba brat v ivahu
potfeby mistnich cyklistd. Prizkum zdUraznil nékolik vyznamnych rozdild v trendech
odvozenych z podobnych studii na narodni Urovni. Napriklad Udaje o priamérném stari
cyklistll a délce jizdy. Pokud budou tyto Udaje vyuZivany, je zde velky potencial Iépe
navrhnout dopravu a bezpecnost rekreacni cyklistiky (DowsoN, DOXFORD 1997). Kratkodoba
vikendova rekreace je uréena predevsim majiteldm rekreacnich chat a chalup vyuZivajicich
ke své rekreaci krajinu v okoli. JelikoZz maji moZnost prespani ve svych rekreacnich
objektech, mohou podnikat vylety do vzdalenéjsiho okoli. Tato skupina rekreant( je velice
dllezitd pro obce. Vytvafi zde nové socidlni vazby a vyuzivd v obcich, infrastrukturu,
spolec¢na, kulturni, spolecenskd, sportovni zafizeni atd. Pro obce maji rovnéz vyznam lidé,
ktefi zde travi sv(j volny cas po delsi dobu. Jsou to ¢asto cizinci, ktefi zde travi dovolenou
nebo zde ubytuji za uUcelem dlouhodobé pobytové rekreace lidé z vzddalenéjSich obci.
Pro ubytovani se vyuziva mistnich pensiond, velkych rekreacnich chalup a kempU. Tento
zpUsob rekreace pfinasi nové naroky na krajinu v okoli obce, je tfeba vyuZit rekreacni
potencidl krajiny k zajisténi napf. moZnosti koupani, horolezectvi, cykloturistiky,
hipotruistiky, p&si turistiky apod. (BRANKA, KLE 2008). V Ceské republice bude také vhodné
stavét Useky cest pro terénni cyklisty v okoli velkych mést a v husté navstévovanych
oblastech, kde wvznikd uZivatelsky konflikt. Zde je vhodné cesty navrhovat tak,
aby pritahovaly cyklisty, ale nelakaly chodce. Vrstevnicové terénni cesty se tak mohou velmi
efektivni formou nerestriktivniho strategického managementu navstévnosti krajiny (CEMBA

2007).

Velka pozornost se vénuje cyklistice. Motivace cyklistd se méni a je potreba ziskat

nova empiricka data tykajici se cyklistiky. Studiem problematiky horské turistiky v Norsku
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byla povérena osoba, kterd jezdi po narocnych cestach nebo v téZzce schidném terénu vice
nez desetkrat rocné. Vyzkum zjistoval, jakou maji horsti cyklisté motivaci k provozovani
svého sportu. Zdali prevazuje tradi¢ni motivace — tedy , pouhad” rekreace nebo cyklisty
motivuji jiné faktory naptiklad ochrana pfirody nebo ,adrenalin“ apod. V roce 2002 byly
provedeny dva prizkumy mezi cyklisty. Bylo stanoveno 27 poloZek, kde byly uvedeny
faktory charakterizujici uréitou motivaci. U&astnici vyzkumu sefadili vyznam faktord na
stupnici od 1 (neduleZity) az 5 (velmi duleZity). Nejvyssi prdmérné hodnoty 4,46 dosahla
polozka ,fyzického pohybu“ dale nasledovalo ,pozorovani pfirody” 3,91, ,pfirodni cile”
3,52, ,rychlost a vzruseni z jizdy” 3,43, ,narocnost cile“ 3,35, ,spolecenské vztahy” 2,49
a ,vysledky ¢i ocenéni” 2,02. Analyza vypovida, Ze kulturni vyvoj je nutné sledovat
a sousttedit se na zmény, a toto je nutné pro porozuméni rekreaci ve volné prirodé Norska

(SKAR, ODDEN, VISTAD 2008).

RICHARDSON (1994) Se zabyval vyznamem nérodni cyklistiky ve Svycarsku. Priizkumy
braly u udvahu spektrum faktor(i souvisejicich s prostorovymi naroky, klimatickymi
podminkami, ro¢nim obdobim a podobné. Vysledkem bylo propojeni oblastnich

cyklistickych siti a vytvoreni narodni sité.

SYMMONDS ET AL. (2000) se sousttedili na prostiedi, které v prvé fadé navstévuji
horsti cyklisté. Autofi vytvofili model Unosnosti prostfedi pro zvoleny druh zdbavy. Vyzkum
probihal ve Spojenych statech, Spojeném kralovstvi, Australii a Novém Zélandu. Zakladem
modelu jsou Ctyfi primarni kapacity, a to fyzickd kapacita, biologicka kapacita, socidlni
kapacita a kapacita pfisluSenstvi. Kombinace téchto ¢tyr kapacit je zdkladem pro vhodny

management zabavy v pfirodnim prostiedi.

TOMANEK A KLE (2008) uvadéji moznosti obnoveni vnitfniho prostoru lesoparku
v Upici tak, aby mohl uspokojivym zp(isobem plnit funkce pro kratkodobou rekreaci. Bylo
urceno nékolik zakladnich principli, které mély za ukol urcit funkénost, odolnost
a efektivnost vyuZiti. Problém se tykal predevsim rekreacni vybavenosti, ktera svij ucel
plnila nedostatecné ¢i viibec. Vysledkem je navrzeny koncept feseni, ktery mize pruznym
zpUsobem reagovat na aktudlni poZadavky a finan¢ni podminky zadavatele. Podobnou
problematiku rozebird KoTAskovA (2008). Zdlraziiuje, Ze nejCastéjSim druhem rekreace
v lese jsou prochazky, turistika cyklistika a jezdectvi. Drobné lesni stavby jsou v tomto
ohledu ldkadlem predevSim pro turisty a cyklisty. Z hlediska urbanistiky je vhodné

umistovat tyto stavby pravé kvychodiskim turistickych tras a kfizovatek. Tyto drobné
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stavby by mély mit charakter odpocivadel. Diraz musi byt kladen na to, aby nepusobily

v krajiné rusivé.

EISENMAN (2009) uvadi mobilni snimaci systém pro mapovani cyklistiky - BikeNet.
BikeNet ziskava data bezdratové v digitdlni formé na principu MetroSence. Systém
poskytuje cyklistovi data souvisejici s jeho cili. Tento systém poskytuje cyklistdm kvalitativni

a kvantitativni vyhody.

BYSTRICKY (2008) se zabyval problematikou vyuZiti lesnich cest jako turistickych tras
na prikladu ndrodniho parku Nizké Tatry. Uvadi, Ze pro potfeby rekreace jsou zde
nejvyznamnéjsi cesty tfidy 1L a 2L. Tyto cesty svymi parametry, smérovymi, vySkovymi
a sklonovymi poméry vyhovuji i méné zkusenym turistim. Na druhou stranu tyto cesty
vyzaduji vétsi péci. Coz je spojeno s vyssimi naklady. Hustota téchto cest je na Slovensku
20,1 bm/ha v Rakousku 28,5 bm/ha a ve Svycarku 26,2 bm/ha. Ve zkoumaném Gzemi byla
hustota 17,13 bm/ha. Z tohoto vyplyva, Ze v zajmovém Uzemi je potfeba zvySovat hustotu
cest tfidy 1L a 2L. CoZz ma pfinos jednak pro turisty, ale také pro kvalitnéjsi obhospodarovani
lest. Jusko, BBHMER A MACALA (2008) navrhli rekreacni trasy za vyuZiti sou¢asného stavu LDS
v méstskych lesich Levoca. Neékteré cesty byly extrémné vyuZivany jiné nikoliv.
Proto byly rozdéleny dle vhodnosti pro pési, lyZare, cyklisty, bruslatfe, a jezdce na konich
(hipotrasy). Byla brana v Gvahu atraktivita zajmového Uzemi tak, aby ji bylo mozno skloubit
s lesnim hospodafstvim. V soucasnosti je sledovan zvySeny trend zajmu obyvatel o rekreaci
souvisejici s pohybem v lesnim prostfedi. Jednou z metod jak vyuzit rekreacni potencidl
stdvajici LCS je zpracovani map znazornujicich realny rekreaéni potencial porost(,
na zakladé kterych lze vést trasy atraktivnim prostfedim (HROzA 2008). Rekreacni potencial
velkych ucelenych Uzemi je vhodné metodicky zpfistupnit a hodnotit na zakladé preferenci
pfirodnich podminek, jak uvadi na pfikladu regionu Pavlodar v Kazachstdnu ALKEYEV ET AL.
(2014). Podobnou problematikou se zabyva DRENGUBIAK (2008). Pro optimdlni umisténi
rekreacnich staveb pfi zohlednéni ekonomickych, environmentalnich, technickych
a rekreacnich kritérii vyuziva programi GIS. Vysledky ukazaly Siroké moznosti dalsiho vyuziti
programu GIS, ktery umoznuje zohlednovat ménici se ekonomické, spolecenské a prirodni
podminky vkladanim aktualnich dat. Uplatnéni GIS analyzy je objektivnhi metodou navrhu
tras v zajmovém Uzemi. V Polském NP Gorce byla aplikovana podobna metoda GIS analyzy.
Vstupni data byla zaloZena na vice nez 4500 kritériich (geologickych, kartografickych
¢i ekologickych). Vystupem je navrh rekreacnich stezek tak, aby nezplisobovaly Skody
na pudé a ekologii lesa (TOMACzYK, EWERTOWSKI 2013). Podobnou GIS analyzu provadi KIENAST

ET AL. (2012) v okoli Svycarskych mést. Vzorek 1622 respondenttl byl osloven v riizném
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pfirodnim prostredi a podroben prizkumu. Respondenti uvadéli klicové faktory navstévy
lokalit: 1) outdoorové aktivity, 2) volny cas, 3) druh pouzité dopravy, 4) preferenci pro dané
vlastnosti krajiny a 5) vyznam mista. Jako klicovy rozhodovaci prvek pro zvolené oblasti se
ukazal vék respondent(, dopravni prostfedek a vzdalenost cile. Prlizkum poslouZi pro
moznosti a zplsob navrhovani lesnich cest tak, aby bylo mozné minimalizovat dopady
na okolni prostiedi. K tomuto Ucelu je vyuzivano novych technologii i v Ceské republice.
Z dlivodli nalezeni optimalni varianty trasy lesni cesty byla v jesenickém regionu zpracovana
optimalizac¢ni studie. Programovy systém ROADENG byl pouZit pro zpracovani ndvrhu trasy
lesni cesty s vyuzitim projekce nad digitdlnim modelem terénu. Jednotlivé varianty tras lesni
cesty byly rozpoctovany a analyzovédny na zadkladé environmentalniho pfistupu. Zavérecna
zprava doporucila jednu z variant pro dopracovani projektové dokumentace a pro vystavbu
(HERALT 2002). HRUzA (2008) uvadi moznost jak najit kvalitativné odlisny zplsob trasovani
turistickych tras, aby v sobé zahrnoval nejen technickou kvalitu turistické trasy, ale také
vysokou hodnotu redlného potencidlu socidlné rekreaéni funkce. Jedna se rovnost
z hlediska celospolec¢enského vyznamu. Navrh trasy rozsifuje o tzv. funkéni kritérium, které
vychazi z readlnych potencidld funkci. Kazdé funkci je pridélena hodnota (0 — 6, redlny
potencial funkéné nevhodny aZz redlny potencial mimoradny). Takto se vytvofi mapa
realnych potencialll pro ohodnoceni jednotlivych lesnich cest. Takto je moZno docilit
komplexniho feseni, které zahrnuje biotechnické feSeni a zasadné zvysi kvalitu rekreacniho
vyuziti lesnich ekosystémuU. Naplnéni vSech poZadavkd navstévnikd lesa by znamenalo
vytvofit mnohé rekreacni pfiméstské lesy, znacné investice do rekreacniho vybaveni
dosavadnich lesl a také do vytvoreni fungujici spoluprace mezi odborniky z rdznych oblasti
mezi verejnosti. Lidé si Zadaji prevazné les smiSeny, svétly a se stfidanim scenérii, preji si
hajeni klidu (zejména omezenim vjezdu motorovych vozidel), na druhé strané vsak
doporucuji zlepsit pfijezdové a fizené parkovaci poméry. Diky ménicimu se Zivotnimu stylu
dochazi ke zrychlovani Zivotniho tempa a k narlstu stresovych situaci. Tento trend bude
jisté pokracovat i naddle. Bude tedy vzrlstat potfeba mist pro kvalitni rekreaci v pfirodé.
Rekreace v pfirodé neni preferovana celou spolecnosti, ale preference blizkosti pfirodnich
lokalit, tedy i lesi, bude podle predpokladl stoupat stechnizaci prostfedi a srdstem
méstské zastavby. Nejméné jednou mésicné lesy navstévuje 65,1% respondentll. Vétsi
potfebu rekreace v pfirodé za ucelem odpocinku maji respondenti bydlici vdomé se
zahradou (25,6%) neZz vdomé bez zahradky (16,7%) a zrovna tak je potfeba rekreace
v pfirodé vyssi u respondentl bydlicich v byté bez zahradky (22,8). Vice nez sedm desetin

respondentl (71%) ddva prednost svétlému i spiSe svétlému lesu, sedm desetin (69,8%)
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smiSenému lesu se a Ctyfi pétiny ,stfidanim scenérii“ (tedy i lesim, kde se stfidaji oteviené

prostory s uzavienym prostorem) (ViTovA 2006).

3.7.2 Ekonomicky potencidl rekreace v lesnim prostredi

NetrZni metody ocenovani rekreacni hodnoty lesa a zemépisné informacni systémy
se vyuZivaji pro planovani a management i pro vlastniky pddy. V soucasnosti se vénuje
pozornost rozsifovani a prohlubovani znalosti o téchto metodach, jejich realizaci a vyuzivani

Vv praxi.

Soucasné stavajici vysledky nepredstavuji objektivni metodu prostorového
rozvrzeni rekreace v lese, jsou zaloZzené na hodnotach dostupnych Udaji (BAERENKLAU ET AL,
2009). Nynéjsi pristupy k urc¢ovani hodnoty lesa se opiraji o starsi modely, které souviseji
s daty pro inventarizaci lesd. DalSim moznosti, které méné vyuZivaji intenzivnich hodnot
lesniho hospodafstvi a vice se opira rekreacni hodnoty lesa, které jsou odvozeny pomoci
prizkumu Delphi. Rist lesa je pak simulovan a jsou predpovidany zmény v hospodareni
v porostech pomoci Ghrnu rekreaéni hodnoty lesa v mistnim regionu (EDWARD SET AL. 2009).
Lesy stfedni Evropy jsou obecné multifunkéni. Stejné lesni plochy jsou uZivany pro tézbu
i rekreaci. V ¢asto navstévovanych oblastech je mozné pozorovat poskozeni stromu. Toto
bylo testovdno ve dvou priméstskych lesich. Bylo pozorovdno poskozeni 9,4% dubi a 23%
bukd vlivem rekreacnich aktivit. Ro¢ni sniZzeni hodnoty dfeva odpovidalo az 16% z celkového
zisku. Nicméné prisun financi plynouci z vyhod rekreace v lese v téchto oblastech zdaleka

prevysuje ztratu zplsobenou poskozenim (RUSTERHOLZ ET AL. 2009).

V soucasné dobé je les chapan predevsim jako obnovitelny pfirodni zdroj, jehoz
externality nabyvaji v ¢ase a s rostouci socidlné ekonomickou vyspélosti spolecnosti stale
vétsiho vyznamu. V mnoha oblastech je vyznam externalit lesa vy$si nez vyznam internalit
a tento vyssi vyznam byl spolecnosti i zfetelné legislativné deklarovan (u nds, ale i jinde -
napf. lesy ochranné, lesy zvlastniho urceni apod.). Externality — od slova externi — maji
vnéjsi ucinky, jsou vnéjsi k trhu. Jedna se prelévani ucinklh mimo trh. Existuji v situaci,
ve které Cinnost jednoho subjektu ovliviuje pozitivnhé nebo negativné jiné subjekty mimo
sféru trhu, aniz je tento subjekt za vystupy své Cinnosti odskodnovan nebo za né musi platit
jinym. Poskytovani pozitivnich externalit (v pfipadé lesa napfiklad ,mimoprodukénich
funkci“) neni ve skutecnosti placeno témi, ktefi je uZivaji. Externality lesa maji vyznam
predeviim pro spole¢nost a subjekty mimo les a lesni hospodafstvi (SISAk 1996). Externalita
je dopad chovani jednoho subjektu na blahobyt jiného subjektu, pfiéemzZ tento dopad se

neodrazi v penéinich nebo trznich transakcich. Naopak internality jsou uZitné hodnoty,
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ucinky nebo komodity, které trhem prochazeji (produkce lesa, produkéni funkce lesa).
Internality lesa maji vyznam predevsim pro podnikatelské subjekty a majitele v ramci

lesniho hospodafstvi. (SAMUELSON, NORDHAUS 1991)

Lze konstatovat, Ze navstéva lesa je dlleZitym faktorem pro znacnou c¢ast obyvatel
Ceské republiky, ktery podstatné ovliviiuje Gvahy a zaméry lesopolitického charakteru
u nas. Podle Setfeni z let 1994 a 1995 90% a 83 % dotazovaného reprezentativniho vzorku
obyvatel CR nad 15 let v&ku navitévuje les, co? Ize vztdhnout v podstaté na celou populaci,
kterd z rGznych osobnich a zdravotnich dlvod( je schopna les navstivit. Les ma znacny
kulturni a sportovni vyznam pro vyziti obyvatel v uvedeném sméru. Velkd ¢ast obyvatel
chape vtomto smyslu les jako verejny statek, jehoz vyuzivani a dostupnost je umoznéna
bez rozdilu vsem, ktefi ho chtéji uzivat. Dané pojeti lesa vychazi u nas predevsim z vlastnich
spolecenskych koren(, neni viak jen nasi specifikou. S obdobnym chapanim lesa se mizeme

setkat v mnoha zemich Evropy (S13Ak 1996)

BARTCZAK ET AL. (2008) uvadi Ze, ve stfedni a vychodni Evropé byly provedeny dva
prizkumy formou osobniho rozhovoru. Prvni byl proveden na deseti reprezentativnich
lesnich Uzemich, a druhy doma u vzorku dospélé polské populace. Vysledky ukazuji,
Ze rekreace v lese je v Polsku vysoce cenéna, v Eurech 0,64 — 6,93 za cestu osoby v zavislosti
na formé aktivity a metodé ocenovani. Obé hodnoty jsou vyssi nez primér v zapadni
Evropé, navzdory nizSim prijmdam. Také BUJOSA ET AL. (2009) se zabyva empirickou aplikaci,
kterd umozni zhodnotit vyznam rekreace v lese Mallorca ve Spanélsku. Aplikace vytvofi
model predpovédi a méfi socidlni efekty environmentalni rozmanitosti na rekreacnim
misté. Verejné statky a sluzby doddvané prirodou poZaduji aktivni vladni zakrok,
ktery zabezpeci jejich obstarani. Nutné je srovnani ndkladi a vyhod timto zpUsobenych.

J¢elem tohoto je zlepsit pochopeni rekreaéni hodnoty lesa.

Vychova k péci o Zivotni prostfedi a financni podpofe ochrany prirody jsou
povaZovany za primarni soucasti ochrany Zivotniho prostredi oblasti ekoturismu. Potencial
vychovy k péci o Zivotni prostfedi vold po zvySeni environmentalnich znalosti a vyzyvani
ke zméné chovani lesnich navstévnikl (HOVARDAS, POIRAZIDIS 2006). Autofi se zabyvali
vyzkumem ochotou navstévnikl lesa podilet se na aktivitdch souvisejicich s ekoturismem
uvnitf reservace Daida Forest. Celkové byl odhalen znacny potencial financovani ochrany
Zivotniho prostfedi, za predpokladu, Ze navstévnici budou spolupracovat s vedenim
reservace Daida Forest. V pfiméstskych lesich Hradce Kralové dochazelo ke konfliktdim

provozovatelll hromadnych akci v lesich s vlastniky lesa. Na zakladé téchto stfetl a se
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vzristajicim poctem navstévnik( lesd bylo posléze v roce 2005 pfistoupeno k povolovani
hromadnych akci v lesich se souhlasem majitele za predem stanovenych podminek a dle
stanoveného smluvniho ceniku hromadnych akci (tabulka 8). Aby odlisili navstévniky lesq,
ktefi zde uspokojuji své rekreacni potieby (jsou to prevainé obyvatelé mésta) majici
pozitivni vztah ke ,,svym lesiim” a ty hledajici adrenalinové vyziti v rlznych druzich sport(
z rozliénych mist republiky. Byl zde stanoven nize uvedeny sazebnik hromadnych akci.
Provozovatelé téchto zpoplatnénych komercnich aktivit méli dfive pfijmy za poradani svoji
ziskové Cinnosti na Ukor majitell pozemk(. Dnes za vystavené povoleni k poradani zavodu

bez protestl pfedem zaplati smluvné sjednanou ¢astku (ZERZAN 2008).

Tabulka 8. Smluvnich ¢astek hromadnych akci v lesich statutdrniho mésta Hradec Kralové

Druh akci Pocet ticastniki Smluvni ¢astka
Hromadna akce celorepublikova 251 a vice 15 000,- K¢
Hromadna akce celorepublikova 101 - 250 10 000,- K¢
Hromadna akce celorepublikova 51-100 5000,- K¢
Hromadna akce celorepublikova Do 50 2 000,- K¢
Hromadné akce pofadané pro déti - Bez poplatku
Odborné akce pofadané pro obéany - Bez poplatku
( ZERZAN 2008).

Ve Velké Britanii byl proveden vyzkum moznosti ke zlepSeni rekreacnich zafizeni
v lesich a zalesnénych krajinach, a to pomoci dvou technik hodnoceni (model zvany
cetnostni experiment a model kontingentniho chovani). Zkoumany byly ¢tyfi cilové skupiny:
cyklisté, jezdci na konich, pozorovatelé pfirody a bézny navstévnik lesa. V rdmci téchto
skupin se vytvarely jeSté podskupiny, napfiklad to byli specidlni lesni navstévnici, ktefi
v prizkumu deklarovali vyssi zajem o zlepSeni neZ ostatni. Napfiklad, horsti cyklisté byli
ochotni zaplatit vice za vytvoreni horské trasy nez rekreacni cyklisté pro béZnou trasu

(CHRISTIE ET AL., 2007).

MORAN, TRESIDDER, MCVITTIE (2006) provedli odhad hodnoty rekreaéni horské
cyklistiky v jiznim Skotsku. Byla zjistovana Cetnost navstévnikd, ktera je vazana k vydajim
urcitych socioekonomickych rysi. Odhadovany spotfebitelsky prebytek cini 80 liber za
navstévu. Odhadovana celkova hodnota zisku je 9,6 milionu liber, s odhadovanymi 120 000

navstévniky rocné.

SCHNEIDER ET. AL (2008) Vytvofrili projekt, jehoz cilem je kontrolovany vystup
sumarizace dostupnych dat Uzemné planovaci dokumentace a lesniho hospodarského

pldanovani pro syntézu:
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1. hodnoceni potencialnich funkénich schopnosti a aktudlnich funkénich ucink( lesnich
porostl
2. komplexniho vyctu spolecenskych pozadavk( a limitd
a. zdravotné-hygienickou a socidlné-rekreacni funkci lesnich porosti
b. ostatnich limitd vyuZivani krajiny
3. hospodarsko-upravnickych nastrojl a postup.
Pro hodnoceni potencidlnich funkénich schopnosti a aktudlnich funkénich Gcéinkd lesnich
porostl bylo pouZito metody ,Kvantifikace a kvantitativni hodnoceni celospoledenskych

funkci lest”.

WHITE A STYNES (2008) se zabyvali ekonomickou strankou problematiky rekreace
v lesich. Zjistili, ze ackoliv vétsina studii pfidéluje ekonomické hodnoty na zakladé vnimani
hodnoty prostredi, vétsi realny vliv ma zplisob volnocasové aktivity. Autofi se pokouseji vice
implementovat formy volnocasové zabavy do dlouhodobého planovédni a managementu

statnich lesd.

V CR provadi znadeni viech druhl turistickych tras nejvétsi mife Klub &eskych turistg.
Vyznaceni 1 km stezky vychazi pfiblizné na 400 K¢ a kazdé 3 roky by se mélo obnovit
(FOLTYNOVA, 2008). Realizace jezdeckych tras vcetné vytipovani, trasovani a znaceni se
pohybuje okolo 900 K¢ na 1 km (HLAVACEK 2013). Oproti tomu naklady na napfriklad
zbudovani nové cyklostezky se pohybuji v rozmezi 1 az 5 mil. K¢ za 1 km (FOLTYNOVA 2008).
Vystavba cest se pohybuje v fadech milionl, dokonce i v pripadech, kdy se jedna o pouhy
turisticky chodnik, jedna se o soucet stavebnich naklad(i, ndkladd na vykup pozemku
a naklad® na projekt (LESY CR 2013). Na zakladé Gdaji z inventarizace lesd Ize vycist naklady
na rekonstrukci a vystavbu lesnich cest v CR. Pokud vezmeme v Gvahu pouze $térkové
povrchy lze pfedpokladat naklady na rekonstrukce ve vysi 9 mld. K¢ a pro vystavbu novych
¢ini hodnota 13 mid. K¢. Celkové naklady tak roc¢né dosahuji 22 mld. K. Tato mozZnost
zajisti mirné zlepsSeni stavajiciho stavu a lze ji povaZovat za minimalisticky cil, kterého by se

mélo v ramci LH v CR dosdhnout (BYSTRICKY, SIROTA 2013).

92



3.8 Modelové uizemi

Zkoumané uzemi je zvoleno v masivu Moravskoslezskych Beskyd, konkrétné v jeho centralni
Casti (obr. 16). Terénni prGzkum byl proveden na dvou sousedicich Lesnich spravach
Ostravice a Frydek-Mistek, které spolecné vytvareji uceleny komplex lesnich porosta.
Celkova rozloha modelového Uzemi je 39 957 ha, lesnatost Cini 84,1%. Drtiva vétsina
modelového Uzemi naleZi do pfirodni lesni oblasti 40. Dfevinna skladba je tvofena prevaziné
jehlicnany, které zde tvofi cca 70 %, hlavni hospodarskou drevinou je smrk. Na vétSiné
Uzemi se rozkladd Chranénd krajinna oblast Beskydy. Rovnéz je zde rfada maloplosné
chranénych uzemi: pfirodni rezervace (Travny, Lysa Hora, Ropice, Krsle a dalsi ...), dale
narodni pfirodni rezervace Mazak, Knéhyné — Certliv mlyn a Salajka s fragmenty pGvodnich
smrkovych pralesut. Celé Uzemi je turisticky atraktivni, nachazi se zde rada prirodnich cilq,
jako jsou vodni nadrie Sance a Moravka, nejvy$si vrchol Moravskoslezskych Beskyd Lysa
Hora (1332 m) a dalsi vrcholy (Smrk, Knéhyné...) i kulturnich cild jako jsou i poutni
pamatniky a mohyly, plvodni obce, dfevéné kostely a dalsi. V blizkosti jsou pak dalsi
turisticky vyznamné cile, jako je skanzen v RoZnové pod Radhostém, Radhost apod.,
&i celorepublikové zndmd rekreaéni oblast Celadnda. Celd horskd oblast je rovnéi zndma

vyskytem vzacnych druht Zivocichl predevsim pak velkych selem.

Uzemi je hornaté sdlouhymi sklony zna¢ného spadu mnohdy presahujiciho
hodnotu sklonu 50 %. Celé Uzemi charakteristické znaénym prevysenim pfriblizné od 500
do 1300 m.n.m. Vlastnikem lesnich cest, které se na tomto Uzemi nachazeji jsou témér
vyhradné Lesy CR, s.p. Témé&F celé Uzemi spada do chladné oblasti s primérnou teplotou
6,5°C. Sit vodnich tok( je velmi hustd a je typickad bystfinnym charakterem toku, celd oblast
je vodohospodaisky vyznamnd, protoie se zde nachdazeji vodni nadrie Moravka a Sance,

které jsou vyznamnymi zdroji pitné vody.

Z pedologického hlediska je prevladajicim pidnim typem kambizem, z geologického
hlediska se v podloZi nachdzeji na vétSinové Casti Uzemi mezozoické horniny alpinské
zvrasnéné (piskovce, bridlice). Uzemi se nachézi v oblasti flySovych sedimentd. FlySové
sedimenty se nachazeji ve vychodni ¢asti Ceské republiky predeviim Moravskoslezské
Beskydy a Bilé Karpaty. Flys je tvoren stfidanim jilovcl a piskovcl, coZ zpUsobuje vétsi
nachylnost k sesuviim a vodni erozi. Stavbu lesnich cest ve flySovych oblastech zkoumala

fada autor(l. Vysledky shrnuji STANOVSKY, KLC (2002). Zakladni myslenkou je tvorba lesnich

vvvvv
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Jakékoliv naznaky eroze by mély byt urychlené asanovany. Z tohoto vyplyva, Ze hustota

odvoznich cest by méla byt vyssi nez je v jinych oblastech obvyklé.
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4 Metodika prace

Vyzkum byl proveden v horské ¢asti Moravskoslezskych Beskyd na Uzemi lesnich
hospodarskych celkli Frydek-Mistek a Ostravice. Na tomto Uzemi byly zkoumany lesni
odvozni cesty v celé celkové délce. Prace probihala ve tfech hlavnich fazich. Prvni fazi bylo
zajisténi podkladovych vrstev map a jejich pfipravy pro méreni. Druha faze spocivala
v samotném terénnim méreni ve zvoleném Uzemi. Treti fazi bylo vyhodnoceni méreni, GIS

analyza, formulace a tvorba vysledkd.

Podkladova vrstva mapy lesnich odvoznich cest je prevzata z oblastnich plan
rozvoje les (OPRL) Ustavu hospodarské Upravy lest (UHUL). V ramci sité lesnich odvoznich
cest byly zjistovany tfi zakladni prvky: uréeni druhu povrchu, tfida porusenosti povrchu

a podélny sklon cesty.

4.1 Metodika rozdéleni povrchii lesnich odvoznich cest

Byly vyspecifikovany povrchy a rozdéleny do hlavnich druhd. Byl vidy uréen zacatek
a konec zvoleného druhu povrchu pomoci pfistroje GPS (Garmin eTrex Legend H, Nokia

6100). Druhy povrchu jsou zobrazovany v mapé pomoci softwaru ESRI ArcMAp.
Druhy povrchi( odvoznich cest:

o B - bitumenovy (asfaltovy) povrch - kategorie zahrnuje netuhé vozovky se
stmelenou vrstvou krytu, pti jejichz vystavbé byl pouZit bitumen (Zivice), tj. vozovky
z penetraéniho makadamu, vozovky s krytem z obalovaného kameniva, vozovky

z asfaltového betonu apod.

o S - stérkovy povrch - kategorie zahrnuje netuhé stérkové vozovky
z neplvodniho materidlu, jednoduché vozovky z makadamu, vozovky z mechanicky
zpevnéného kameniva, vozovky z vibrovaného Stérku, vozovky ze Stérkodrti, vozovky

s hlinito-pisCitym pojivem nebo jilovym kalem a dalsi Stérkové povrchy

. Z - zemni povrch - kategorie zahrnuje zemni odvozni cesty s nezbytnou
technickou vybavenosti, které nejsou zpevnéné, nebo byl pfi jejich zpevnéni pouZzit mistni

material.
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. P - panelovy povrch - kategorie zahrnuje predevsim montované vozovky,
konstruované nejCastéji ze Zelezobetonovych prefabrikatl, dale vSechny tuhé vozovky

stmelené cementem, ¢asto vyuZivanych pfi celoploSném nebo kolejovém zpevnéni.

. D - dlazdény povrch — kategorie zahrnuje vozovky z pfirodniho ¢i umélého
kamene, vozovky s krytem z betonovych zamkovych dlazdic, vozovky z dlazebnich kostek se

stmelenymi i nestmelenymi podkladnimi vrstvami a dalsi.

4.2 Metodika zjistovani stavu povrchu lesnich odvoznich cest

Na lesnich cestach byly identifikovany uUseky se stejnou mirou poruseni povrchu
(vozovek, zemnich plani u zemnich cest), které byly pomoci pfistroje GPS oznacovany
a tridény do 4 tfid porusenosti. Mira poruseni byla prepocétena k celkové plose povrchu
vozovky na urceném Useku odvozni cesty. Vysledna vrstva stavu povrchll je zobrazena

pomoci softwaru ESRI ArcMAp.

Zakladni pripady evidovanych poruseni povrchl a vozovek: deformace povrchu
(koleje a vytlaceni), podélnad trhlina ¢i mozaika trhlin, pfi¢na trhlina, poruseni obrusné
vrstvy, vytluk, prolomeny okraj, erozni ryha ¢i ploSnad eroze, zlom vozovky, vystupujici

kameny ¢i koteny, pokryti povrchu vegetaci.
Tridy porusenosti:

1. Vozovky a zemni plané s Zadnou nebo zanedbatelnou mirou poruseni.
Nevyskytuji se poruseni krytu a podkladu vozovky, nejsou pfitomny konstrukéni poruchy
ovliviujici rychlost jizdy. Celkova mira poruSeni povrchu v rozsahu 0-5 % plochy.
Charakterizujici predpoklad je: Povrch bez viditelnych poruseni. Komunikace neovliviiuje

jizdu motorovych vozidel ani cyklist(.

2. Vozovky a zemni plané se zvySenou mirou poruseni. Na vozovkach jsou
pomistné pritomna drobnd poruseni krytu, nevyskytuji se poruseni podkladni vrstvy. Nejsou
pfitomna poruseni zasadné ovliviujici rychlost, smér jizdy ¢i bezpecnost cyklisty nebo

vozidla. Celkova mira poruseni povrchu v rozsahu 5,1-25 % plochy.

Charakterizujici predpoklad je: Povrch s viditelnym porusenim povrchu. Poruseni
komunikace zdsadné neovliviiuji smér, rychlost ani bezpecnost jizdy motorovych vozidel ani

cyklistd.
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3. Vozovky a zemni plané s vysokou mirou poruseni. Jsou pfitomna poruseni
krytu vozovky misty zasahujici az do podkladové vrstvy. Poruseni ovliviiuji rychlost i smér
jizdy a zvysuji riziko jizdy. Pfi prQjezdu usekem jsou cyklisté a vozidla nucena zpomalit

na bezpecnéjsi rychlost. Celkovd mira poruseni povrchu v rozsahu 25,1-100 % plochy.

Charakterizujici predpoklad: Povrch silné porusen, rychlost smér i jsou zdsadné
ovlivnény, povrch ovliviiuje bezpecnost provozu, avsak po snizeni rychlosti a sméru jizdy

jsou cesty stale prljezdné.

4, Silné porusené vozovky a zemni plané. Jsou zde vyrazné naruseny kryty
i podklady vozovek. Pro prekondni useku je nutné sesednout z kola, pro bézné osobni vozy
jsou useky nepruijezdné. Cesty jsou sjizdné prakticky pouze traktory a terénnimi vozidly.

Mira poruseni cca 100 % plochy s rozhodujici znacnou hloubkou poruseni.

Charakterizujici predpoklad: Komunikace je silné poskozena, osobnimi vozy

a odvoznimi soupravami neprljezdna.

4.3 Metodika zjiStovani sklonii lesnich cest

Skony odvoznich cest byly zjistény z podkladové vrstvy vyskopisu UHUL Brandys
n. L. (vySkopis OPRL) na zdkladé modelovani terénu pomoci softwaru ESRI ArcMAp. Podélné
profily vykreslené pro jednotlivé lesni cesty jsou déleny na Useky s jednotnym sklonem
a zaznamenavany. Useky s nejasnymi sklony jsou pfi terénnim prézkumu lesni cestni sité
méreny optickym sklonomérem Sklonomér Silva CM 360 % LA. Je kladen dliraz na zaméfeni

mist, kde dochazi k prechodim do protispadu.

4.4 Metodika rozdéleni sportovnich a cyklistickych tras

Navrh vhodnosti vedeni tras na lesnich cestach byl proveden pro zdkladni kategorie

provozovanych aktivit podle fyzické narocnosti a Ucelu trasy.
Zakladni kategorie aktivit:
. Cyklodoprava

Trasy vhodné pro cyklodopravu jsou uréeny osobam, jejichz cilem je snadna fyzicky
nenarocna preprava mezi dvéma misty (bydlisté a pracovisté nebo skola apod.). Vhodné
trasy jsou uréeny maximdlnim podélnym sklonem do 6% s odpovidajici vozovkou.

U bitumenovych vozovek s tfidou porusenosti 1,2 a 3, u Stérkovych povrch( s tfidou
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poruseni 1, u panelovych povrch( s tfidou poruseni 1 a 2. Zemni povrchy jsou z kategorie

vylouceny.

Vzorovy uZivatel: Jednotlivec az mald skupina osob, pravidelné se dopravujici

ke stejnému cili a zpét.

. Cykloturistika

Trasy vhodné pro cykloturistiku jsou uréeny osobam, jejichz cilem je dosaZeni
turisticky atraktivnich mist. Je nutné, aby zvolena sit odpovidala témto aktivitam regionalni
ucelenosti i dostacujici kvalitou. Odpovidajici Useky cest jsou ty, které maji maximalni
hodnotu sklonu 8 %. Jsou vedeny po bitumenovém povrchu s tfidou porusenosti 1 azZ 3,
po Stérkovém povrchu s tfidou porusenosti 1 a 2 a panelovém povrchu s tfidou porusenosti

1 a 2. Zemni povrchy jsou pro cykloturistiku nevhodné a jsou zcela vylouceny.

Vzorovy provozovatel: Nejcastéji malé az vétsi skupiny osob ,,amatérskych cyklist(”,

nepravidelné rekreacné sportujicich (rodiny s détmi, skolni vylety, turistické vyjezdy apod.).
. Sportovné-rekreacni cyklistika

Trasy vhodné pro sportovné-rekreacni cyklistiku jsou uréeny osobam, jejichz cilem
je sportovni zdazitek z fyzicky narocnéjsi jizdy na jizdnim kole v esteticky atraktivnim
prostredi, spojeny s navstévou vhodnych turistickych mist vétsinou pfirodniho razu (vrcholy
hor a kopcd, vyhlidkova mista apod.). Odpovidajici Useky cest jsou ty, které maji maximalni
podélny sklon 12 %. Jsou vedeny po bitumenovém, Stérkovém a panelovém povrchu

s tfidou porusenosti 1, 2 a 3 a zemnich povrch s tfidou porusenosti 1 a 2.

Vzorovy provozovatel: Jednotlivci az malé skupiny osob, rekreacné ale pravidelné
sportujici, Casto vybaveny kvalitnimi koly a bezpecnostnimi prvky (nejcastéji osoby

v produktivnim véku).

. Mountainbikova (MTB) cyklistika

Trasy vhodné pro MTB jsou urceny osobam, jejichz cilem je silny sportovni zazitek.
Maximalni podélny sklon je neomezen. Pro tuto aktivitu jsou vhodné Stérkové a zemni
povrchy s tfidou porusenosti 1 az 3. U MTB tras lze vyuZivat prejezd( po ostatnich cestach

mezi vhodnymi tseky, uréenymi k této volnocCasové aktivité.
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Vzorovy provozovatel: Jednotlivci nebo vyjimecné malé skupiny osob pravidelné
rekreacné aZz poloprofesiondlné sportujici, vybaveni velmi kvalitnimi horskymi koly

a bezpecnostnimi prvky (sportovci dobre fyzicky pfipraveni).

. In-line brusleni

Trasy jsou uréeny osobam, ¢i malym skupindm osob, jejichz cilem je jizda
na koleckovych (In-line) bruslich v esteticky atraktivnim prostiedi. Jako vhodné trasy se jevi
useky s podélnym sklonem max. 3%. Jako vhodny povrch se jevi pouze bitumenovy s tfidou

porusenosti 1 a 2. Ostatni povrchy a tfidy poruseni jsou pro tuto aktivitu nevhodné.

Vzorovy provozovatel: Jednotlivci az skupiny osob rdzného véku (éasto viak mladi

lidé), rekreacné sportuijici.

. Bézkovani

Trasy jsou uréeny osobam provozujicim bézecké lyZovani, jejichz cilem je sportovni
zazitek z fyzicky narocného béhu na lyZich v esteticky atraktivnim prostredi. Trasy vhodné
pro bézecké lyZzovani jsou limitovany maximalnim podélnym sklonem 8%. Z kategorie jsou
vylouceny cesty s nutnosti zimni udrzby (odvozni cesty 1L). Vhodné tfidy porusenosti jsou 1,

2 a 3 pro vsechny druhy povrchd.

Vzorovy provozovatel: Jednotlivci az malé skupiny osob (vyjimecné velké skupiny),
rekreacné ale pravidelné sportujici (SirSi Skala osob pravidelné rekreacné az

poloprofesionalné sportujici).

o Hipoturistika

Jedna se trasy vhodné pro jizdu na koni. Trasy jsou uréeny osobdm provozujicim
tuto aktivitu, vétSinou jsou to jednotlivci az malé skupiny osob. Podélny sklon by nemél
prekonat 12%. Z vybéru jsou vylouceny tvrdé stmelené povrchy, které jsou pro koné
nevhodné (bitumenové a panelové povrchy). Pro hipotrasy jsou vhodné Useky s tfidou

porusenosti 1,2 a 3.

Vzorovy provozovatel: Jednotlivci az malé skupiny osob (vyjimecné velké skupiny),
rekreacné ale pravidelné sportujici, ¢asto se silnou vazbou ke zvifeti (Sirsi Skala osob

pravidelné rekreacné az poloprofesionalné sportujici).
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4.5 Statistické zpracovani zjisténych dat

Zjisténa data byla zpracovana tabulkovym editorem a statistickym editorem R 2.8.0.
K zjisténi zavislosti délky useku na sklonu Useku je pouZita analyza kovariance s logaritmicky
transformovanou délkou jako zavislou proménnou. Zavislost miry poruseni povrchu
na druhu povrchu je ovérena Kruskal-Wallisovym testem. Mnohonasobnd porovndvani mezi
jednotlivymi druhy povrchl je provedena Mann-Whitneyovym testem s Bonferroniho

korekeci.

Testovaly se tfi druhy proménnych (sklon, povrch a lokalita) véetné jejich dvojitych
a trojité interakce. Jednotlivé druhy povrchld byly mezi sebou porovnavany metodou

posteriorniho slu¢ovani.

Zavislosti byly zkoumany pouzitim linearniho modelu, kde délky Useku byly pouzity
jako vahy ve vaZené regresi. Postupovalo se metodou zpétného vybéru (Backward
selection).  Jednolivé kandiddtni modely byly mezi sebou porovnavédny F-testem
na rozhodujici hladiné-vyznamnosti P=0,05. RozloZeni rezidudlu bylo ovéfovano pomoci

regresni diagnostiky.
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5 Vysledky
5.1 Vysledky plosného prizkumu lesnich odvoznich cest

Na zvoleném modelovém Uzemi obou lesnich sprav Gzemi bylo zjisténo 861,06 km
odvoznich cest. Hustota &ini 26,3 m. ha™ .

Zastoupeni jednotlivych druhl povrchi zobrazuje obr 17. Ukazuje se, Ze priblizné polovina
véech odvoznich cest je opatfena asfaltovym krytem. Cesty se Stérkovym povrchem jsou
zastoupeny 35,44 %, zemni 13,62 %, panelové cesty jsou zastoupeny pouze 0,29 %

a dlazdéné povrchy nebyly zastoupeny viibec, proto dale nejsou ve vysledcich zobrazovany.
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Obr. 17. Zastoupeni povrchl v celém zajmovém Gzemi

Zastoupeni tfid porusenosti bez ohledu na povrch zobrazuje obr. 18. Zde je vidét,
Ze do tfidy poruSenosti 1 je zafazeno 30,78 % délky odvoznich cest. Tyto cesty jsou
v bezvadném stavu a aktualné nevyzaduji opravy. Do druhé tfidy porusenosti bylo zarfazeno
40,62 % délky odvoznich cest. Tyto cesty jiz vyzaduji pomistni opravy, i kdyZ poruseni zatim
neovliviiuje provoz. Ve treti tfidé porusenosti je 25,64 % délky odvoznich cest. Tyto cesty je
nezbytné brzy opravit, mira jejich porusenosti jiz nyni nedovoluje plné vyuZivani cesty.
Opomijeni nezbytnych oprav mlze vést k rychlé degradaci cesty. Ve Ctvrté tfidé porusenosti
je pouze 2,96 % odvoznich cest. Tyto cesty lze oznacit za neprljezdné pro vétsinu
nakladnich a osobnich vozidel. Problémem je, Ze i kratky Usek neprlijezdné cesty omezuje

provoz v pfislusném dopravnim segmentu a mnohdy znamena dlouhé objizdky. Tyto Useky
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je nezbytné okamzité opravit ¢i rekonstruovat. Celkové vsak lze tvrdit, Ze sit je dostatecné

kvalitni.
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Obr. 18. Zastoupeni tfid porusenosti odvoznich cest celého Uzemi

Sklon je jednim ze zakladnich parametrd lesnich cest. Délky odvoznich cest podle hodnoty
sklonl bez ohledu na druh povrchu i tfidu porusenosti jsou zobrazeny v Paretové diagramu
(obr. 19).

Vedeni tras a zpfistupnéni lesa je velmi zavislé na sklonitosti terénu (hory, pahorkatiny,
roviny). Pribéh hodnoty sklon(, rozdélené do intervalll po 1 %, je zobrazen na obr. 19.
Zastoupeni hodnot sklonli ukazuje, Ze medidn je v hodnoté 0 az 1 %, cozZ je zplsobeno
velkym mnozstvim Udolnich cest a cest etdZovych, horizontalné zpftistupnujicich dlouhé
svahy. Cesty ve 2%-nim sklonu jsou zastoupeny velmi malo a zastoupeni dale mirné narUsta
k5 %, nasledné mirné kolisa. Razantni nardst je patrny v hodnoté sklonu 10 %. Toto je
zpUsobeno maximalnim pfipustnym sklonem u lesnich cest tfidy 1L. Vysoké zastoupeni cest

s maximalnim povolenym sklonem je zapficinéno prudkymi svahy, které jsou

zpfistupfiovany cestami s vyrovnanym sklonem okolo 10 % — svahové cesty.
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Délka odvoznich cest podle hodnoty podélného sklonu
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Obr. 19 Délka odvoznich cest a cyklotras na celém Uzemi podle hodnoty podélného sklonu

Z grafu je patrné, Ze délka cest vyrazné narlsta do sklonu 12 %. Nad touto hranici narust
délky vyrazné klesa.

Celkové zhodnoceni sité odvoznich je zobrazeno vtabulce 9. Zvysledkl je patrné,
Ze asfaltové vozovky jsou ve velmi dobrém technickém stavu. Soucasny technicky stav -
86,83 % cest s asfaltovym povrchem nijak neomezuje fidi¢e v jizdé a umoziiuje rychlou
a bezpecnou dopravu. Pouze 0,04 % asfaltovych cest neni prljezdnych pro odvozni
soupravy. V modelovém uUzemi byl zjiStén pouze jeden nepriljezdny uUsek s asfaltovym
povrchem. 66,97 % cest opatfenych Stérkovym nestmelenym zpevnénim neomezuje fidice
v rychlosti jizdy. 2,18 % neni prljezdnych pro odvozni soupravy, coz znadi, Ze pokud je
v datech Stérkova cesta zaznamenana, bez evidence soucasného technického stavu se nelze

spolehnout na jeji prijezdnost.

Zemni cesty vykazuji nej¢astéji stupen poruseni 3 (59,20 % délky zemnich cest). Vétsina
zemnich cest dopravu umoziuje pouze omezenou rychlosti. Neprljezdnych je 15,86 %

délky zemnich cest. Zemni cesty tedy nelze povaZovat za spolehlivé prijezdné.

Panelové zpevnéni je zastoupeno ve sledované lokalité pouze v omezené mite. Jeho stav je
mozno hodnotit jako velmi dobry, stupen poskozeni 3 a 4 nebyl u panelovych cest vibec
zjistén. | kdyz panelové cesty jsou schopny po dlouhou dobu vykazovat perfektni technicky

stav, jejich vétSimu rozsifeni brani predevsim vysoka cena panelovych dilci a tedy i celé
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tuhé vozovky. Absolutni délky odvoznich cest podle tfidy porusenosti jsou zobrazeny

v grafech nize (obr. 20 a obr 21).

Tabulka 9. Vysledky pro skupiny odvoznich cest podle druhli povrch( a tfidy porusenosti

Skupiny
primérna
druht zastoupeni v | zastoupeni v
délka primérny | délka useku
povrchi v ramci druhu | ramci cestni
skupiny (m) sklon (%) (m)
tridach povrchu (%) sité (%)
(Cetnost)
porusenosti
Bl 189944 43,55 22,06 6,49 795 (239)
B2 188780 43,28 21,92 6,06 793 (238)
B3 57218 13,12 6,65 6,35 724 (79)
B4 192 0,04 0,02 10,60 x (1)
celkem 436134 50,65
S1 69298 22,71 8,05 5,90 745 (93)
2 135049 44,26 15,68 6,25 640 (211)
3 94154 30,85 10,93 6,99 605 (156)
S4 6658 2,18 0,77 9,38 444 (15)
celkem 305159 35,44
21 3704 3,16 0,43 5,85 529 (7)
22 25537 21,78 2,97 5,18 543 (47)
Z3 69414 59,20 8,06 6,45 701 (99)
Z4 18602 15,86 2,16 7,88 886 (21)
celkem 117257 13,62
P1 2084 83,09 0,24 2,86 298 (7)
P2 424 16,91 0,05 7,80 x (1)
P3 0 0,00 0,00 0,00 x (0)
P4 0 0,00 0,00 0,00 x (0)
celkem 2508 0,29
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Absolutni délky odvoznich cest podle tfidy porusenosti na LHC

Ostravice
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Obr. 20. Délka usekd odvoznich cest se zjisténou tfidou poruseni na zemi LHC Ostravice

Absolutni délky odvoznich cest podle tfidy porusenosti na LHC
Frydek-Mistek
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Obr. 21. Délka usekl odvoznich cest se zjiSténou tfidou poruseni na Uzemi LHC Frydek-

Mistek
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Délky usekut

Pro statistickou analyzu byla data ovérena pomoci regresni diagnostiky rezidualu.

Na zakladé tohoto ovéreni bylo zjisténo, Ze data jsou bez chyb a maji normalni rozdéleni.

Matematicko-statistickd analyza byla nejprve provedena pro jednotlivé délky usekd.
Hypotéza, Ze délka Usek( se u jednotlivych skupin cest nelisi, se potvrdila. CozZ je zajimavy
vysledek predevsim u 4. tfidy porusenosti, tedy neprijezdnych. Z tohoto zjisténi vyplyva,
Ze u zemnich a Stérkovych povrchi se nejedna pouze o velmi kratké Useky, ale stejné tak

o celé cesty. Tyto cesty se nachazely predevsim ve vysokych nadmorskych vyskach.

Druhd hypotéza, Ze cesty bez poruseni nemaji mensi sklony nez cesty poskozené, byla
rovnéz prokdzana. Z tohoto vysledku lze vyvozovat zavér, ze podélny sklon u odvoznich cest
nema vliv na tfidu poruseni. Ddle vSak byly podrobnéji analyzovany tfi hlavni proménné
(sklon, povrch, GUzemi) véetné jejich dvojnych a trojné interakce. Z analyzy byly vylouéeny
panelové a dlazdéné povrchy jelikoz se vsouboru zjisténych dat vyskytovaly jen
v zanedbatelném nebo zadném mnoistvi. Zkoumany byly tedy interakce pouze mezi

bitumenovymi, Stérkovymi a zemnimi cestami.

Sklon nivelety

Dalsi vysvétlujici proménnou byl sklon nivelety. Vysledky ukdzaly, Ze ackoliv hodnota sklonu
nema vliv na délku poruseného Useku (viz vySe), vliv sklonu plsobi prokazatelné odlisné
na tfidu porusenosti povrchu pro rGzné druhy povrchl. Byla tedy potvrzena hypotéza,
Ze sklon ma nejmensi vliv na asfaltové povrchy a nejvétsi na zemni povrchy (P<0.001).
Trend poruseni v zavislosti na sklonu nivelety je zobrazen v obrazku 22 a 23. V grafu byly
vysoké hodnoty sklonu zahrnuty do hodnoty sklonu nad 13 %, z divodu pomérné malého

objemu v téchto hodnotach.
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Vliv sklonu nivelety na poruseni povrchu LHC Frydek-Mistek
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Obr. 22. Vliv podélného sklonu nivelety na tfidu porusenosti, LHC Frydek-Mistek

Vliv sklonu nivelety na poruseni povrchu LHC Ostravice
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Obr. 23. Vliv podélného sklonu nivelety na tfidu porusenosti, LHC Ostravice

V grafu Ize vidét primérnou tfidu porusenosti ménici se podle hodnoty sklonu. Zde je vidét,
Ze trend vsech tfi druhl povrchl je stoupajici (s vyssim sklonem roste hodnota primérné
tfidy porusenosti). Trend u Stérkovych a bitumenovych povrchi je prakticky rovnobéziny
a velmi mirny. Na rozdil od zemnich povrchd, kde je vidét, jak poruseni narlistd s hodnotou

sklonu nivelety intenzivnéji.

107



Druh povrchu

Jako zdsadni vliv na porusenost mél druh povrchu bez ohledu na sklon. Byla tedy
jednoznacné potvrzena hypotéza, Ze nejméné jsou poskozeny bitumenové povrchy,
nasleduji Stérkové a nejvice poskozeny jsou zemni povrch. Zavislost tfidy porusenosti
povrchu na druhu povrchu byla prokdzana na hladiné vyznamnosti P < 0,001.
Mnohonasobna srovnani prokdzala, Ze se mezi sebou lisi vSiechny druhy povrchu na hladiné
vyznamnosti P < 0,001 svyjimkou rozdilu mezi bitumenovymi a panelovymi povrchy,
kde nebyl zjistén signifikantni rozdil (P = 0,222). Lze tvrdit, Ze bitumenové povrchy maji
vyjimkou je povrch panelovy, kde se neprokazal vyznamny rozdil pfi jeho porovnani
s povrchem bitumenovym. Vliv povrchu na tfidu porusenosti Ize nejlépe zndzornit pomoci

relativniho zastoupeni ttid porusenosti pro jednotlivé povrchy (obr. 24.).

Relativni zastoupeni druhtli povrchti podle tfid porusenosti LHC
Frydek-Mistek
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Obr. 24. relativni zastoupeni druhl povrch(l podle tfidy porusenosti, LHC Frydek-Mistek
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Relativni zastoupeni druhti povrchti podle tfid porusenosti LHC
Ostravice
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Obr. 25. relativni zastoupeni druh( povrchll podle tfidy porusenosti, LHC Frydek-Mistek

Z grafu je patrné, Ze bitumenové povrchy v relativnim zastoupeni tfidy poruseni maji
vyrazné klesajici tendenci — od tfidy poruseni 1 k nejvice porusené tfidé 4, naproti tomu
zemni povrchy maji trend zcela opacny.

Celkové statisticky model ukazuje, Ze vysvétlujici proménné (druh povrchu, sklon nivelety

a lokalita) objasnuji 27,62 % variability.

5.2 Navrh parametrickych tabulek pro jednotlivé druhy
cyklistickych a sportovnich aktivit

Na zakladé reSersniho vyhodnoceni byly stanoveny metodiky parametrickych tabulek. Podle
plosného prizkumu lesnich odvoznich byly tyto parametry analyzovany. GIS analyzou byly
rozliSeny Useky cest, které jsou vhodné pro jednotlivé sportovni aktivity. Nasledujici vycet
dat zobrazuje moZnosti, které je mozné realizovat na LHC Frydek-Mistek a LHC Ostravice.
Tyto ndvrhy nejsou konkrétnimi trasami pouze mohou slouZit k navrhu realizace tras,

pripadné dalsi aplikaci zvolené metodiky.
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5.2.1 Cyklodoprava

LHC Frydek Mistek

Tabulka 10. Vhodnost lesnich odvoznich cest pro cyklodopravu, LHC Frydek-Mistek

maximalni trida
bitumen stérk
podélny | porusenosti zemni (m) | panel (m)
. (m) (m)
sklon povrchi
1 24014 8 267 0
2 51311 0
6%
3 15504
4

e Sedé vyznadeny jsou celkové délky Gsekd nevyhovujici tfidou porusenosti a druhem

povrchu
RozlozZeni usekti vhodnych pro cyklodopravu podle hodnoty
podélného sklonu, LHC Frydek-Mistek
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Obr. 25. RozloZeni Usekl vhodnych pro cyklodopravu podle hodnoty podélného sklonu, Frydek-

Mistek
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Tabulka 11. Vysledky usekd vhodnych pro cyklodopravu podle druh

porusenosti, LHC Frydek-Mistek

povrch( a tridy

Skupiny druhti

povrchi v zastoupeni v primérna
tridach délka ramci druhu zastoupeni v prumérny délka useku
porusenosti | skupiny (m) povrchu ramci cestni sité sklon (%) (m)(cetnost)
Bl 24014 26,44% 6,88% 2,70 436,62 (55)
B2 51311 56,49% 14,70% 2,84 454,08 (113)
B3 15504 17,07% 4,44% 2,37 344,53 (45)
B4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem B 90 829 100,00% 26,03% 2,72 426,43 (213)
S1 8267 100,00% 2,37% 2,32 317,96 (26)
382 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
33 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
S4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem S 8267 100,00% 2,37% 2,32 317 (26)
Z1 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
Z2 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
Z3 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem 2 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
P1 0 0,00% 0,00% 0,00 0
P2 0 0,00% 0,00% 0,00 0
P3 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
P4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem P 0 0,00% 0,00% 0,00 0
celkem 99 096 28,40% 2,69 414,63 (239)
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Obr. 26. Ukazka mapy zobrazujici Useky odvoznich cest v horské ¢asti LHC Frydek — Mistek
vyuzitelné pro cyklodopravu

Mapa je certifikovana Ministerstvem zemédélstvi — osvédéeni 229644/2012-MZE-
16222/MAPA273.

Smlouva s uzivateli a posudky jsou v elektronické ptilozeny na CD nosici.

LHC Ostravice

Tabulka 12. Vhodnost lesnich odvoznich cest pro cyklodopravu, LHC Ostravice

maximalni trida . _
e « .| bitumen stérk ,
podélny |porusenosti zemni (m) | panel (m)
. (m) (m)
sklon povrchi
1 59 497 27 478 1501
2 43 823 0
6%
3 10796
4

e Sedé vyznaceny jsou celkové délky Usekd nevyhovujici tfidou porusenosti a druhem

povrchu
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RozlozZeni usekti vhodnych pro cyklodopravu podle hodnoty
podélného sklonu, LHC Ostravice
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Obr. 27. Rozdéleni Usekl vhodnych pro cyklodopravu podle hodnoty podélného sklonu, LHC

Ostravice
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Obr.28. Ukazka mapy zobrazujici useky odvoznich cest v horské ¢asti LHC Ostravice
vyuZitelné pro cyklodopravu

Mapa je certifikovana Ministerstvem zemédélstvi — osvédéeni 228158/2011-MZE-
16222/MAPA10.

Smlouva s uzivateli a posudky jsou v elektronické ptiloZzeny na CD nosici.
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Tabulka 13. Vysledky usekd vhodnych pro cyklodopravu podle druhi

porusenosti, LHC Ostravice

povrch( a tridy

Skupiny druhti

zastoupeni v primérna
povrchl v délka zastoupeni v prumérny
ramci druhu délka useku
tridach skupiny (m) ramci cestni sité sklon (%)
y . povrchu (m)(Cetnost)
porusenosti
B1 59 497 52,14% 11,62% 0,53 346,54 (174)
B2 43 823 38,40% 8,56% 0,94 288,31 (152)
B3 10796 9,46% 2,11% 1,08 313,43 (37)
B4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem B 114116 100,00% 22,28% 0,75 316,11 (363)
S1 27478 100,00% 5,37% 2,53 301,96 (91)
382 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
33 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
S4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem § 27478 100,00% 5,37% 2,53 301,96 (91)
Z1 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
Z2 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
Z3 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
Z4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem Z 0 0,00% 0,00% nezarazeny nezarazeny
P1 1501 100,00% 0,29% 0,78 300,20
P2 0 0,00% 0,00% 0,00 0,00
P3 nezafazeny nezafazeny nezarazeny nezarazeny nezafazeny
P4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem P 1501 100,00% 0,29% 0,78 300,20
celkem 143 095 27,94% 1,09 313,12 (457)
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Zhodnoceni vyuzitelnosti lesnich odvoznich cest pro cyklodopravu.

Z vyzkumu vyplynulo, Ze vhodnych je pouze 28,40 % odvoznich cest na uzemi LHC
Frydek-Mistek a 27,94 % na Uzemi Ostravice. Obé hodnoty jsou si velmi blizké, coZ odpovida
terénnim charakteristikam obou Uzemi a nejedna se o ndhodné zjiStény jev. Vhodné jsou
predevsim Useky lesnich cest tfidy 1L paterni sité, které casto vedou v udolnicich
a rovinatych usecich. Vétsina vhodnych tras se napojuje na sit vefejnych cest. Této formy
cyklistiky se dotykaji dva zdsadni problémy.

Prvnim problémem cyklodopravy jsou vysoké ndroky na kvalitu, Cistotu a nizky
valivy odpor povrchu. CoZ je dano parametrovou tabulkou, disledkem je velmi roztfisténa
sit vhodnych usek (viz mapy).

Druhym problémem jsou zdroje a cile cyklodopravy. JelikoZ je oblast velmi fidce
osidlend, da se predpokladat, ze nedojde k dostatecné efektivnimu vyuzZiti komunikaci,
i kdyZ vhodné useky lesnich odvoznich cest navazuji na sit vefejnych cest.

Na zakladé nizkého procenta vyuZiti odvoznich cest, velké fragmentaci vhodnych
Usekd a nizkého naplnéni cild modelové skupiny osob, cyklodopravu pro navrhy tras

v horské oblasti nelze doporucit.

5.2.2 CyKloturistika

LHC Frydek-Mistek

Tabulka 14. Vhodnost lesnich odvoznich cest pro cykloturistiku, LHC Frydek-Mistek

maximalni trida
bitumen Stérk
podélny | porusenosti zemni (m) | panel (m)
. (m) (m)
sklon povrchi
1 31234 12 402 405
2 74 148 34 150 0
8%
3 19928
q

¢ Sedé vyznaceny jsou celkové délky usekl nevyhovuijici tfidou porusenosti a druhem

povrchu
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RozlozZeni usekti vhodnych pro cykloturistiku podle hodnoty
podélného sklonu, LHC Frydek-Mistek
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Obr. 29. Rozdéleni usekd vhodnych pro cyklodopravu podle hodnoty podélného sklonu, LHC
Frydek-Mistek
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Obr. 30. Ukazka mapy zobrazujici useky odvoznich cest v horské ¢asti LHC Frydek — Mistek
vyuzitelné pro cykloturistiku

Mapa je certifikovana Ministerstvem zemédélstvi — osvédéeni 229642/2012-MZE-
16222/MAPA271.

Smlouva s uZivateli a posudky jsou v elektronické ptiloZzeny na CD nosici.
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Tabulka 15. Vysledky usekd vhodnych pro cykloturistiku podle druhlG povrchl a tfidy

porusenosti, LHC Frydek-Mistek

Skupiny druhti

zastoupeni v

primérna

povrchi v délka zastoupeni v primérny
ramci druhu délka useku
tridach skupiny (m) ramci cestni sité sklon (%)
; . povrchu (m)(Cetnost)
porusenosti
Bl 31234 24,93% 8,95% 3,71 446,20 (70)
B2 74148 59,17% 21,25% 4,18 481,48 (154)
B3 19928 15,90% 5,71% 3,31 343,59 (58)
B4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem B 125310 100,00% 35,91% 3,92 444,36 (282)
S1 12 402 26,64% 3,55% 3,75 344,5 (36)
S2 34150 73,36% 9,79% 3,68 341,50 (100)
33 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
S4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem § 46 552 100,00% 13,34% 3,70 342,29 (136)
Z1 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
Z2 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
Z3 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem 2 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
P1 405 100,00% 0,12% 6,79 202,50 (2)
P2 0 0,00% 0,00% 0,00 0,00
P3 nezarazeny nezarazeny 0,00% nezarazeny nezarazeny
P4 nezarazeny nezarazeny 0,00% nezarazeny nezarazeny
celkem P 405 100,00% 0,12% 6,79 202,50 (2)
celkem 172 267 49,36% 3,87 410,16 (420)

117




LHC Ostravice

Tabulka 16. Vhodnost lesnich odvoznich cest pro cykloturistiku, LHC Ostravice

maximalni trida
bitumen
podélny | porusenosti stérk (m) zemni (m) | panel (m)
(m)
sklon povrchu
1 80674 34934 1501
2 55 157 48 333 424
8%
3 14 430
4

e Sedé vyznaceny jsou celkové délky Usekd nevyhovujici tfidou porusenosti a druhem

povrchu
Rozlozeni usekl vhodnych pro cykloturistiku podle hodnoty
podélného sklonu, LHC Ostravice
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Obr. 31. RozloZeni useki vhodnych pro cyklodoturistiku podle hodnoty podélného sklonu,

LHC Ostravice
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Tabulka 17. Vysledky usekd vhodnych pro cykloturistiku podle druht

porusenosti, LHC Ostravice

povrch(l a tridy

Skupiny druht

zastoupeni v primérna
povrchl v délka zastoupeni v prumérny
ramci druhu délka useku
tridach skupiny (m) ramci cestni sité sklon (%)
; . povrchu (m)(cetnost)
porusenosti

B1 80674 53,69% 15,75% 3,81 371,77 (217)
B2 55157 36,71% 10,77% 3,53 291,84 (189)

B3 14 430 9,60% 2,82% 3,96 331,70 (46)

B4 nezafazeny nezafazeny nezafazeny nezarazeny nezafazeny
celkem B 150 261 100,00% 29,34% 3,72 332,44 (452)
S1 34934 41,95% 6,82% 3,55 314,72 (111)
$2 48 333 58,05% 9,44% 3,74 271,53 (178)

33 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny

S4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem § 83 267 100,00% 16,26% 3,66 288,12 (289)
Z1 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny

z2 nezafazeny nezafazeny nezafazeny nezarazeny nezafazeny

Z3 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny

74 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem Z nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny

P1 1501 77,97% 0,29% 0,78 300,20 (5)

P2 424 22,03% 0,08% 7,80 424,00 (1)

P3 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny

P4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny

celkem P 1925 100,00% 0,38% 2,33 320,83 (6)
celkem 235453 45,98% 3,69 315,20 (747)
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Obr. 32. Ukazka mapy zobrazujici Useky v horské ¢asti LHC Ostravice vyuzitelné pro
cykloturistiku.

Mapa je certifikovana Ministerstvem zemédélstvi — osvédéeni 228141/2011-MZE-
16222/MAPAS.

Smlouva s uzivateli a posudky jsou v elektronické prilozeny na CD nosici.
Zhodnoceni vyuzitelnosti lesnich odvoznich cest pro cykloturistiku.

Parametrové vhodné jsou tedy lesni odvozni cesty s kvalitnimi povrchy. Z analyzy vyplynulo,
Ze na LHC Frydek-Mistek je 49, 36% vhodnych cest a na LHC Ostravice 45,98%.
Problémem navrhu tras v horskych oblastech je predevsim vysokd hodnota sklonu
svahovych cest, které tento sklon udrzuji mnohdy ve velkych az nékolik set metr( dlouhych
Usecich. Celkové vsak sit ukazuje pomérné ucelené useky, které dokazi propojit zdroje a cile
napliujici poZadavky turistd. Trasy je vhodné navrhovat predevsim s ohledem na turisticky
atraktivni cile tak, aby se vyhybaly extrémné narocnym usek(m. Pokud jsou useky
preruseny, lze na kratkou vzdalenost tyto problematické vzdalenosti prekonat, pokud se
nejedna o zcela neprljezdné Useky.

Celkové lze tuto aktivitu oznacit jako vhodnou pro vyuZivani lesni odvozni sité.
Pfi rekonstrukcich, Upravach ¢i vystavbé novych lesnich odvoznich cest je vhodné brat
v Uvahu polyfunkéni vyznam komunikaci a do budoucna zvazit efektivnéjsi doplnéni
vyznamu hospodaiské funkce komunikaci predevsim sohledem na kvalitu povrchu

a vhodnych objektl pro cykloturistiku.
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5.2.3 Sportovné-rekreacni cyklistika

LHC Frydek-Mistek

Tabulka 18. Vhodnost lesnich odvoznich cest pro sportovné-rekreacni cyklistika, LHC

Frydek-Mistek

maximalni trida
bitumen stérk
podélny | porusenosti zemni (m) | panel (m)
. (m) (m)
sklon povrchi
1 48 527 16 919 0 405
2 102 024 48 045 13 889 0
12%
3 30467 41995
4

e Sedé vyznaceny jsou celkové délky Usekd nevyhovujici tfidou porusenosti a druhem

povrchu
RozloZeni usekti vhodnych pro sportovné-rekreacni cyklistiku
podle hodnoty podélného sklonu, LHC Frydek-Mistek
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Obr. 33. RozloZeni usekd vhodnych pro sportovné-rekreacni cyklistiku podle hodnoty

podélného sklonu, LHC Frydek-Mistek
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Tabulka 19. Vysledky usekd vhodnych pro sportovné-rekreacni cyklistiku podle druhl

povrch a t¥idy porusenosti, LHC Frydek-Mistek

Skupiny
druhd zastoupeni v | zastoupeniv primérna
délka pramérny
povrchii v ramci druhu | ramci cestni délka useku
skupiny (m) sklon (%)
tfidach povrchu sité (m)(Cetnost)
porusenosti
Bl 48 527 26,81% 13,91% 6,08 495,17 (98)
B2 102 024 56,36% 29,24% 5,75 485,83 (210)
B3 30467 16,83% 8,73% 5,51 358,44 (85)
B4 nezarazeny | nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem B 181 018 100,00% 51,87% 5,79 460,61 (393)
S1 16 919 15,82% 4,85% 5,51 345,29 (49)
$2 48 045 44,92% 13,77% 5,48 350,69 (137)
$3 41995 39,26% 12,03% 6,27 355,89 (118)
S4 nezarazeny | nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem § 106 959 100,00% 30,65% 5,79 351,84 (304)
Z1 0 0,00% 0,00% 0,00 0
22 13 889 100,00% 3,98% 4,16 420,88 (33)
Z3 nezarazeny | nezarazeny nezarazeny nezarazeny | nezarazeny
Z4 nezarazeny | nezarazeny nezarazeny nezarazeny | nezarazeny
celkem Z 13 889 100,00% 3,98% 4,16 420,88 (33)
P1 405 100,00% 0,12% 6,79 202,50 (2)
P2 0 0,00% 0,00% 0,00 0,00
P3 nezarazeny | nezarazeny nezarazeny nezarazeny | nezarazeny
P4 nezarazeny | nezarazeny nezarazeny nezarazeny | nezarazeny
celkem P 405 100,00% 0,12% 6,79 202,50 (2)
celkem 302 271 86,62% 5,72 412,94 (732)
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Obr. 34. Ukazka mapy zobrazujici Useky odvoznich cest v horské ¢asti LHC Frydek — Mistek
vyuzitelné pro sportovné-rekreacni cyklistiku

Mapa je certifikovana Ministerstvem zemédélstvi — osvédéeni 229643/2012-MZE-
16222/MAPA272.

Smlouva s uzivateli a posudky jsou v elektronické ptilozeny na CD nosici.

Ostravice

Tabulka 20. Vhodnost lesnich odvoznich cest pro sportovné-rekreacni cyklistiku, LHC

Ostravice
maximalni trida
bitumen stérk
podélny | porusenosti zemni (m) | panel (m)
,, (m) (m)
sklon povrchi
1 132915 49 187 3257 1679
2 74 217 79 592 10523 424
12%
3 23114 42 179
q

e Sedé vyznaceny jsou celkové délky Usekl nevyhovuijici tfidou porusenosti a druhem

povrchu
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RozloZeni vhodnych useki podle hodnoty podélného sklonu, LHC

Ostravice
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Obr. 35. RozloZeni usekd vhodnych pro sportovné-rekreacni cyklistiku podle hodnoty

podélného sklonu, LHC Ostravice
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Obr. 36. Ukazka mapy zobrazujici Useky odvoznich cest v horské ¢asti LHC Ostravice

vyuZitelné pro sportovné-rekreacni cyklistiku

Mapa je certifikovana Ministerstvem zemédélstvi — osvédéeni 228148/2011-MZE-

16222/MAPA9.

Smlouva s uzivateli a posudky jsou v elektronické pfiloZzeny na CD nosici.
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Tabulka 21. Vysledky usekd vhodnych pro sportovné-rekreacni cyklistiku podle druh(

povrchi a tfidy porusenosti, LHC Ostravice

Skupiny druht

zastoupeni v primérna
povrchi v délka zastoupeni v primérny
ramci druhu délka useku
tridach skupiny (m) ramci cestni sité sklon (%)
y ) povrchu (m)(cetnost)
porusenosti
B1 132915 57,73% 25,96% 6,19 411,50 (323)
B2 74217 32,23% 14,49% 5,26 297,23 (247)
B3 23114 10,04% 4,51% 6,23 344,99 (67)
B4 nezafazeny nezafazeny nezafazeny nezafrazeny nezarazeny
celkem B 230 246 100,00% 44,96% 5,90 360,20 (637)
S1 49 187 28,77% 9,61% 5,90 330,11 (149)
$2 79 592 46,56% 15,54% 6,03 304,95 (261)
53 42179 24,67% 8,24% 6,19 305,64 (138)
S4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem § 170958 100,00% 33,38% 5,90 311,97 (548)
z1 3257 23,64% 0,64% 4,60 250,54 (13)
Z2 10523 76,36% 2,05% 5,57 269,82 (39)
Z3 nezafazeny nezafazeny nezarazeny nezafazeny nezafazeny
Z4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem 2 13 780 100,00% 2,69% 5,34 265,00 (52)
P1 1679 79,84% 0,33% 1,91 279,83 (6)
P2 424 20,16% 0,08% 7,80 424,00 (1)
P3 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
P4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem P 2103 100,00% 0,41% 3,10 300,43 (7)
celkem 417 087 81,45% 5,58 335,28 (1244)
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Zhodnoceni vyuzitelnosti lesnich odvoznich cest pro sportovné rekreacni cyklistiku

Z provedené analyzy vyplynulo, Ze na Uzemi LHC Frydek-Mistek je pro sportovné
rekreacni cyklistiku vhodnych 86,62 % odvoznich cest a na Uzemi LHC Ostravice je to 81,45
%. Pro jizdu sportovnich cyklistll neni podstatna tak vysoka kvalita komunikaci, limitnim je
zde v podstaté pouze nekvalitni zemni povrch. Useky jsou €asto ucelené a propojuji
znacnou ¢ast obou Uzemi. Osoby provozujici tuto formu cyklistiky nejsou konfliktni a svymi
aktivitami neomezuji ostatni.

Nizsi naroky na druh i kvalitu povrch(, lepsi fyzické schopnosti provozovateld této
aktivity pfimo predurcuji tuto skupinu cyklistl k jizdé na lesnich odvoznich cestach, je-li
prostfedi dostatec¢né atraktivni. Tuto aktivitu na lesni dopravni siti Ize tedy doporucit.
V pfipadé omezeni vystavby zemnich cest a kvalitni udrZby stavajici sité, Ize tuto aktivitu

béZné provozovat na lesnich odvoznich cestach v horskych uzemich.

5.2.4 Mountainbikova (MTB) cyklistika

LHC Frydek-Mistek

Tabulka 22. Vhodnost lesnich odvoznich cest pro MTB cyklistiku, LHC Frydek-Mistek

maximalni trida
bitumen Stérk
podélny |porusenosti zemni (m) | panel (m)
) (m) (m)
sklon povrchi
1 17 816 0 405
2 49 206 13 889 0
neomezen
3 46 336 26 470 0
4

* Sedé vyznaceny jsou celkové délky usekl nevyhovuijici tfidou porusenosti a druhem

povrchu
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RozloZeni tsekti vhodnych pro MTB cyklistiku podle hodnoty
podélného sklonu, Frydek-Mistek
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Obr. 37. RozloZeni Usekd vhodnych pro MTB cyklistiku podle hodnoty podéiného sklonu,
LHC Frydek-Mistek
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Obr. 38. Ukazka mapy zobrazujici Useky odvoznich cest v horské c¢asti LHC Frydek-Mistek

vyuzitelné pro MTB cyklistiku
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Tabulka 23. Vysledky usekld vhodnych pro MTB cyklistiku podle druht

porusenosti, LHC Frydek-Mistek

povrchll a tfidy

Skupiny druhti

zastoupeni v

primérna

povrchi v délka zastoupeni v primérny
ramci druhu délka useku
tridach skupiny (m) ramci cestni sité sklon (%)
y . povrchu (m)(cetnost)
porusenosti
B1 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
B2 nezarazeny nezafazeny nezafazeny nezafazeny nezafazeny
B3 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
B4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem B nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
S1 51482 27,81% 14,75% 5,96 336,15 (53)
52 85843 46,37% 24,60% 5,68 339,35 (145)
$3 47 818 25,83% 13,70% 6,91 362,00 (128)
S4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem § 185 143 100,00% 53,05% 6,22 347,72 (326)
Z1 3704 6,35% 1,06% 0,00 0,00
Z2 11 648 19,98% 3,34% 4,16 420,88 (33)
Z3 42944 73,67% 12,31% 5,77 362,60 (73)
Z4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem 2 58 296 100,00% 16,71% 5,21 380,75 (106)
P1 405 100,00% 0,12% 6,79 202,50
P2 0 0,00% 0,00% 0,00 0,00
P3 0 0,00% 0,00% 0,00 0,00
P4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem P 405 100,00% 0,12% 6,79 202,50
celkem 243 844 69,88% 5,96 355,12 (434)
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LHC Ostravice

Tabulka 24. Vhodnost lesnich odvoznich cest pro MTB cyklistiku, LHC Ostravice

maximalni trida
bitumen stérk
podélny | porusenosti zemni (m) | panel (m)
. (m) (m)
sklon povrchi
1 51482 3704 1679
2 85 843 11 648 424
neomezen
3 47 818 42 944 0
4

e Sedé vyznadeny jsou celkové délky Gsekd nevyhovujici tfidou porusenosti a druhem

povrchu
Rozlozeni usekl vhodnych pro MTB cyklistiku podle hodnoty
podélného sklonu, LHC Ostravice
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Obr. 39. RozloZeni Usekd vhodnych pro MTB cyklistiku podle hodnoty podéiného sklonu,

LHC Ostravice
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Tabulka 25. Vysledky usekd

porusenosti, LHC Ostravice

vhodnych pro MTB cyklistiku podle druhl povrchd a tfidy

Skupiny druht

zastoupeni v primérna
povrchl v délka zastoupeni v primérny
ramci druhu délka useku
tridach skupiny (m) ramci cestni sité sklon (%)
y ) povrchu (m)(Cetnost)
porusenosti
B1 nezarazeny nezafazeny nezafazeny nezarazeny nezafazeny
B2 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
B3 nezarazeny nezafazeny nezafazeny nezarazeny nezafazeny
B4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem B nezarazeny nezafazeny nezafazeny nezarazeny nezafazeny
$1 51482 27,81% 10,05% 5,88 327,91 (157)
$2 85843 46,37% 16,76% 6,58 302,26 (284)
53 47 818 25,83% 9,34% 7,07 306,57 (156)
54 nezarazeny nezafazeny nezafazeny nezarazeny nezafazeny
celkem § 185 143 100,00% 36,15% 6,51 310,12 (579)
Z1 3704 6,35% 0,72% 5,85 246,93 (15)
Z2 11 648 19,98% 2,27% 6,40 264,73 (44)
Z3 42944 73,67% 8,39% 6,87 308,95 (139)
4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem Z 58 296 100,00% 11,38% 6,71 294,42 (198)
P1 1679 79,84% 0,33% 1,91 279,83 (6)
P2 424 20,16% 0,08% 7,80 424,00 (1)
P3 0 0,00% 0,00% 0,00 0,00
P4 nezafazeny nezafazeny nezafazeny nezarazeny nezafazeny
celkem P 2103 100,00% 0,41% 3,10 300,43 (7)
celkem 245542 47,95% 6,53 306,16 (802)
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Obr. 40. Ukazka mapy zobrazujici Useky odvoznich cest v horské ¢asti LHC Ostravice

vyuzitelné pro MTB cyklistiku

Zhodnoceni vyuZitelnosti lesnich odvoznich cest pro MTB (Mountainbikovou)
cyklistiku.

Nékdy je oznacCovana jako terénni cyklistika, deklaruje jako hlavni cil terénnich cyklist(
poZitek z jizdy a naplnéni smyslovych a fyzickych potfeb. Na zakladé parametr( bylo na LHC
Frydek-Mistek vyhodnoceno jako vhodnych 69,88 % a na LHC Ostravice 47,95 % odvoznich
cest. Na prvni pohled by se mohlo zdat, Ze tato aktivita je velmi vhodna pro provozovani
na lesni odvozni siti. Vyzkum vsak ukazuje, Ze ackoliv lesni cestni sit by mohla poskytovat
dostatecné vyZiti pro tuto formu cyklistiky, vznika v této souvislosti fada problémi. Mnoho
studii potvrdilo tuto skupinu cyklistd jako konfliktni, jejich cile se neslucuji s vétSinou
ostatnich forem rekreacnich i jinych aktivit. RovnéZ naroky na cestni sit se nesluduji
s béZznymi parametry lesni odvozni sité, i kdyZ pro prejizdéni mezi vhodnymi tUseky zdsadni
problém nevznika. MTB cyklisté nevyhledavaji kvalitni povrchy ani dostate¢né Sirky korun
cest, naopak preferuji lesni stezky, vrstevnicové chodniky, staré myslivecké chodniky.
Bitumenovym i kvalitnim sStérkovym povrchim se cilené vyhybaji. Tato aktivita je vsak
vysoce popularni, proto ji nelze zanedbat. V praxi se ukazuje, Ze trasy pro tuto aktivu je
vhodné umistovat do jinych lokalit nez trasy pro ostatni aktivity a pfi tvorbé singltrekovych
stezek hloubéji spolupracovat s organizacemi jako je CEMBA. Vystavba singltrekovych tras
je vSak hlubsi problém, ktery je potfeba resit s prislusSnymi organy a vlastniky lesd. Tato
prace se navrhem tras mimo lesni odvozni sit vice nezabyva. Tuto aktivitu jakoZto vhodnou

pro vyuzivani lesnich odvoznich cest doporudit nelze.
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5.2.5

Inline brusleni

LHC Frydek-Mistek

Tabulka 26. Vhodnost lesnich odvoznich cest pro Inline brusleni, LHC Ostravice

maximalni trida
Bitumen stérk
podélny | porusenosti zemni (m) | panel (m)
. (m) (m)
sklon povrchi
1 13519
2 22 143
3%
3
4

e Sedé vyznaceny jsou celkové délky Usekd nevyhovujici tfidou porusenosti a druhem

povrchu
RozloZeni Usekt vhodnych pro Inline brusleni podle hodnoty
podélného sklonu, LHC Frydek-Mistek
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Obr. 41. RozloZeni Usekd vhodnych pro Inline brusleni podle hodnoty podéIného sklonu,

LHC Frydek-Mistek
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Tabulka 27. Vysledky usek( vhodnych pro Inline brusleni podle druhl povrchi a tfidy

porusenosti, LHC Frydek-Mistek

Skupiny druht

zastoupeni v

primérna

povrchl v délka zastoupeni v primérny
ramci druhu délka useku

tridach skupiny (m) ramci cestni sité sklon (%)
y . povrchu (m)(cetnost)

porusenosti

Bl 13519 37,91% 3,87% 1,30 466,17 (29)
B2 22143 62,09% 6,35% 0 395,41 (56)
B3 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
B4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem B 35662 nezarazeny 10,22% 0,80 419,55 (85)
S1 nezarazeny nezafazeny nezafazeny nezafazeny nezafazeny
32 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
3 nezarazeny nezafazeny nezafazeny nezafazeny nezafazeny
S4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem § nezarazeny nezafazeny nezafazeny nezafazeny nezafazeny
Z1 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
z2 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
Z3 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
Z4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem Z nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
P1 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
P2 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
P3 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
P4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem P nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem 35 662 10,22% 0,80 419,55 (85)
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Obr. 42. Ukazka mapy zobrazujici Useky odvoznich cest v horské ¢asti LHC Frydek-Mistek
vyuzitelné pro Inline brusleni.

Mapa je certifikovana Ministerstvem zemédélstvi — osvédéeni 229645/2012-MZE-
16222/MAPA274.

Smlouva s uzivateli a posudky jsou v elektronické pfilozeny na CD nosici.

LHC Ostravice

Tabulka 28. Vhodnost lesnich odvoznich cest pro Inline brusleni, LHC Ostravice

trida
maximalni bitumen Stérk
porusenosti zemni (m) | panel (m)
podélny (m) (m)
povrchu
1 27 629
2 24 129
3%
3
4

e Sedé vyznaceny jsou celkové délky Gsekl nevyhovujici tfidou porusenosti a druhem

povrchu
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RozloZeni usekl vhodnych pro Inline brusleni podle hodnoty
podélného sklonu, LHC Ostravice
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Obr. 43. RozloZeni Usekd vhodnych pro Inline brusleni podle hodnoty podélného sklonu,

LHC Ostravice
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Obr. 44. Ukazka mapy zobrazujici Useky odvoznich cest v horské ¢asti LHC Ostravice
vyuzitelné pro Inline brusleni

Mapa je certifikovana Ministerstvem zemédélstvi — osvédéeni 228164/2011-MZE-
16222/MAPA11.

Smlouva s uZivateli a posudky jsou v elektronické ptiloZzeny na CD nosici.
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Tabulka 29. Vysledky usek( vhodnych pro Inline brusleni podle druh( povrchl a tfidy

porusenosti, LHC Ostravice

Skupiny druht

zastoupeni v

primérna

povrchl v délka zastoupeni v primérny
ramci druhu délka useku

tridach skupiny (m) ramci cestni sité sklon (%)
y . povrchu (m)(cetnost)

porusenosti

Bl 27 629 53,38% 5,40% 0,60 281,93 (98)
B2 24 129 46,62% 4,71% 0,87 256,69 (94)
B3 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
B4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem B 51758 100,00% 10,11% 0,73 269,57 (192)
S1 nezafazeny nezarazeny nezafazeny nezafazeny nezafazeny
32 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
3 nezafazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezafazeny
S4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem § nezafazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezafazeny
Z1 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
z2 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
Z3 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
Z4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem Z nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
P1 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
P2 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
P3 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
P4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem P nezafazeny nezafazeny nezarazeny nezarazeny nezafazeny
celkem 51758 10,11% 0,73 269,57 (192)
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Zhodnoceni vyuzitelnosti lesnich odvoznich cest pro Inline brusleni

Tato aktivita je jednou z nejnovéjsich, avSak velmi silné se rozviji. Z analyzy vyplynulo, Ze na
uzemi LHC Frydek-Mistek je vhodnych 10,22% odvoznich cest a na uzemi LHC Ostravice
10,11% odvoznich cest. Toto je velmi nizké procento. Useky jsou rovné velmi rozt¥isténé
a neucelené. Samotna neucelenost, konkrétné kratsi délky usek(l nemuseji byt vidy
problémem. Osoby provozujici tuto aktivitu vétSinou nevyhledavaji turistické cile, jejich
zajmem je poZitek z jizdy na inline bruslich a zvoleny Usek ¢asto projizdéji vicekrat.

Velkym problémem u lesnich cest je vsak jejich dostupnost. Osoby provozujici tuto
aktivitu se nejcastéji na misto dopravuji jinym dopravnim prostiedkem, nejcastéji
motorovym. Ze zakona vSak motorova vozidla maji vjezd na lesni cesty zakazan. DalSimi
problémy provazejicimi tuto aktivitu je predevsim Cistota a kvalita povrchu, rovnéz nizky
valivy odpor krytu vozovky a sklon nivelety. Obecné lze tedy fict, Ze tuto aktivitu lze
provozovat pouze v mistech, na ktera se lze prepravit jinym dopravnim prostfedkem, nebo
v blizkosti domova. Horské oblasti jsou mnohdy znaéné vzdaleny a rovnéz povrchy, jejich
kvalita i sklony neodpovidaji cilové skupiné osob. Z vyzkumu tedy vyplyvd, Ze tuto aktivitu
nelze doporucit jako vhodnou pro horska Uzemi zpfistupnéna lesnimi cestami. Rovnéz je
komplikované vytvofit ucelenou sit cest a okruhl s dostupnosti k vefejné siti komunikaci.
To vSak neznamen3, Ze v rovinatéjSich oblastech a pfiméstskych lesich nebude tato situace

zcela jina.

5.2.6 BéZecké lyzovani
LHC Frydek-Mistek

Tabulka 30. Vhodnost lesnich odvoznich cest pro bézecké lyZzovani, LHC Frydek-Mistek

maximalni trida
bitumen stérk
podélny | porusenosti zemni (m) | panel (m)
. (m) (m)
sklon povrchi
1 8725 7 082 0 0
2 1322 24 310 11216 0
8%
3 496 21723 18 715 0
4

e Sedé vyznaceny jsou celkové délky Gsekl nevyhovujici tfidou porusenosti a druhem

povrchu
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RozlozZeni usekti vhodnych pro bézecké lyZzovani podle hodnoty
podélného sklonu LHC Frydek-Mistek
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Obr. 45. RozloZeni Usekl vhodnych pro bézecké lyZzovani podle hodnoty podélného sklonu,

LHC Frydek-Mistek

Legenda

Vhodnost (seku lesni odvozni
cesty pro béZecké lyzovani

vhodnj pro béZecké lyZovani
~ nevhodnj pro béZecke lyZovani
Mista
4 wrchol
® obec
+ ocsada
~—— vefejna cesta
~—— vodnitok
[] LHC Fridek-Mistek
[ vodninadrz

lesni porost

105 0 1km

Obr. 46. Ukazka mapy zobrazujici Useky odvoznich cest v horské ¢asti LHC Frydek-Mistek
vyuzitelné pro bézecké lyZzovani.
Mapa je certifikovana ministerstvem zemédélstvi — osvédceni 229647/2012-MZE-

16222/MAPA276. Smlouva s uZivateli a posudky jsou v elektronické ptiloZzeny na CD nosici.
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Tabulka 31. Vysledky usekl vhodnych pro bézecké lyZzovani podle druhl povrch( a tridy

porusenosti, LHC Frydek-Mistek

Skupiny druht ] oL
zastoupeni v pramérna
povrchi v délka zastoupeni v primérny
ramci druhu délka useku
tridach skupiny (m) ramci cestni sité sklon
; . povrchu (m)(cetnost)
porusenosti
Bl 8725 82,76% 2,50% 4,29 671,15 (13)
B2 1322 12,54% 0,38% 2,93 264,40 (5)
B3 496 4,70% 0,14% 3,90 165,33 (3)
B4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem B 10 543 100,00% 3,02% 4,10 502,05 (21)
S1 7 082 13,33% 2,03% 3,68 337,23 (10)
$2 24 310 45,77% 6,97% 3,63 352,32 (69)
$3 21723 40,90% 6,22% 3,27 297,58 (73)
S4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem § 53115 100,00% 15,22% 3,58 325,85 (163)
Z1 0 0,00% 0,00% 0,00 0
22 11216 37,47% 3,21% 3,39 448,64 (25)
Z3 18715 62,53% 5,36% 3,66 374,3 (50)
74 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem 2 29931 100,00% 8,58% 3,56 399,08 (75)
P1 0 0,00% 0,00% 0 0
P2 0 0,00% 0,00% 0 0
P3 0 0,00% 0,00% 0 0
P4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem P 0 0,00% 0,00% nezarazeny nezarazeny
celkem 93 589 26,82% 3,58 361,35 (259)
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LHC Ostravice

Tabulka 32. Vhodnost lesnich odvoznich cest pro bézecké lyzovani, LHC Ostravice

maximalni trida
bitumen stérk
podélny | porusenosti zemni (m) | panel (m)
i (m) (m)
sklon povrchi
1 4262 13 213 2191 0
2 4 388 33153 6751 135
8%
3 3670 24 557 21 656 0
4

e Sedé vyznaceny jsou celkové délky Usekd nevyhovujici tfidou porusenosti a druhem

povrchu
RozloZeni Usekti vhodnych pro bézecké lyZzovani podle hodnoty
podélného sklonu, LHC Ostravice
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Obr. 47. RozloZeni Usekl vhodnych pro bézecké lyZzovani podle hodnoty podélného sklonu,

LHC Ostravice
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Tabulka 33. Vysledky Usek( vhodnych pro bézecké lyZzovani podle druhl povrcha a tfidy

porusenosti, LHC Ostravice

Skupiny druht

zastoupeni v primérna
povrchi v délka skupiny zastoupeni v
ramci druhu primérny sklon | délka tseku
tridach (m) ramci cestni sité
y ) povrchu (m) (Cetnost)
porusenosti
B1 4262 34,59% 0,83% 2,70 473,56 (9)
B2 4388 35,62% 0,86% 4,00 292,53 (15)
B3 3670 29,79% 0,72% 5,20 333,64 (11)
B4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem B 12 320 100,00% 2,41% 3,91 352,00 (35)
$1 13213 18,63% 2,58% 4,28 293,62 (45)
$2 33153 46,75% 6,47% 3,65 267,36 (124)
53 24 557 34,62% 4,80% 4,14 303,17 (81)
54 nezafazeny nezarazeny nezafazeny nezafazeny nezafazeny
celkem § 70923 100,00% 13,85% 3,94 283,69 (250)
Z1 2191 7,16% 0,43% 2,37 273,88 (8)
Z2 6751 22,06% 1,32% 3,36 232,79 (29)
Z3 21 656 70,78% 4,23% 3,56 277,64 (78)
4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem 2 30598 100,00% 5,98% 3,43 266,07 (115)
P1 0 0,00% 0,00% 0,00 0,00
P2 135 100,00% 0,03% 7,80 135 (1)
P3 0 0,00% 0,00% 0,00 0,00
P4 nezafazeny nezafazeny nezafazeny nezafazeny nezafazeny
celkem P 135 100,00% 0,03% 7,80 135 (1)
celkem 113 976 22,26% 3,80 283,52 (402)
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Obr. 48. Ukazka mapy zobrazujici Useky odvoznich cest v horské ¢asti LHC Ostravice

vyuzitelné pro bézecké lyzovani

Zhodnoceni vyuzZitelnosti lesnich odvoznich cest pro béZzecké lyZzovani.

Tato forma aktivity rovné? zazivd v mnoha oblastech CR progresivni rozvoj. Bézkovani je
dalsi specifickou kategorii. Jedna se o jedinou zimni aktivitu, ktera je ve vétsi mire v nasich
podminkach provozovana na ucelovych komunikacich. Hlavnim limitujicim faktorem jsou
klimatické podminky zarucujici dostate¢nou vrstvu snéhu. V horskych oblastech CR to
nebyva problémem a cesty jsou ktomuto uUcelu jiz vyuZivany, v nékterych pripadech
i znaceny.

Hlavnim predpokladem je, Ze komunikace neni v zimé udrZzovdna pro provoz vozidel
(vyhrnovani ¢i posyp)a tomu v nasSich podminkach odpovidaji lesni cesty tfidy 1L. Ostatni
parametry jsou dany predevsim bezpecnostnimi aspekty, jako je rizikovy sklon nivelety
a neprUjezdné uUseky i prekazky. Na LHC Frydek-Mistek, bylo vyhodnoceno jakoZto
vhodnych 28,82 % odvoznich cest a na LHC Ostravice 22,26 % odvoznich cest. Celkové je
nutno fici, Ze rozsah cest neni znacny, avsak pro tuto aktivitu Ize vyuZit i niZsSich trid ¢i stezek
a pésin, v nékterych pripadech lze prejizdét i mimo lesni cesty a stezky, avsak zde je
legislativa nejednoznacna, bézkari (obzvlasté ve skupiné) nemuseji byt vidy chapani jako
pési. Problematickou se tato aktivita stava totiZz v konfrontaci predevsim s pési turistikou.
Problémy nastavaji pfi sjezdech bézkarli, nebo narusSovani stop pésimi chodci. Proto je
vhodné tyto trasy oddélit od frekventovanych pésich tras.

Celkové lze béZecké lyZzovani oznacit jako velmi vhodné pro horské oblasti
s dlirazem na vyuZiti lesnich cest tfidy 2L a nizSich s vyuZitim dalSich stezek zfizenych

k tomuto ucelu.
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5.2.7 Hipoturistika

LHC Frydek-Mistek

Tabulka 34. Vhodnost lesnich odvoznich cest pro hipoturistiku, LHC Frydek-Mistek

maximalni trida
bitumen stérk
podélny | porusenosti zemni (m) | panel (m)
. (m) (m)
sklon povrchi
1 16 919 0
2 48 045 13 889
12%
3 41995 25 546
4

e Sedé vyznaceny jsou celkové délky Usekd nevyhovujici tfidou porusenosti a druhem

povrchu
Rozlozeni usekl vhodnych pro hipotrasy podle hodnoty
podéiného sklonu Frydek-Mistek
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Obr. 49. RozloZeni Usekd vhodnych pro hipoturistiku podle hodnoty podéiného sklonu, LHC
Frydek-Mistek
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Tabulka 35. Vysledky usekd vhodnych pro hipoturistiku podle druhl

porusenosti, LHC Frydek-Mistek

povrch(l a tfidy

Skupiny druht

zastoupeni v primérna
povrchi v délka zastoupeni v primérny
ramci druhu délka useku
tfidach skupiny (m) ramci cestni sité sklon (%)
. . povrchu (m)(Cetnost)
porusenosti

B1 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
B2 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
B3 nezarazeny nezafazeny nezarazeny nezafazeny nezafazeny
B4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem B nezarazeny nezafazeny nezafazeny nezafazeny nezafazeny
S1 16 919 15,82% 4,85% 5,51 345,29 (49)
$2 48 045 44,92% 13,77% 5,48 350,69 (137)
53 41 995 39,26% 12,03% 6,27 355,89 (118)
4 nezarazeny nezafazeny nezarazeny nezafazeny nezafazeny
celkem § 106 959 100,00% 30,65% 5,79 351,84 (304)

Z1 0 0,00% 0,00% 0,00 0,00
Z2 13 889 35,22% 3,98% 4,16 420,88 (33)
Z3 25546 64,78% 7,32% 5,44 364,94 (70)
4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem 2 39435 100,00% 11,30% 4,99 382,86 (103)
P1 nezafazeny nezafazeny nezarazeny nezafazeny nezafazeny
P2 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
P3 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
P4 nezafazeny nezafazeny nezarazeny nezafazeny nezafazeny
celkem P nezafazeny nezafazeny nezarazeny nezafazeny nezafazeny
celkem 146 394 41,95% 5,58 359,69 (407)
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Obr. 50. Mapa zobrazujici Useky odvoznich cest v horské c¢asti LHC Frydek-Mistek vyuzitelné

pro hipoturistiku.

LHC Ostravice

Tabulka 36. Vhodnost lesnich odvoznich cest pro hipoturistiku, LHC Ostravice

maximalni trida
bitumen Stérk
podélny | porusenosti zemni (m) | panel (m)
., (m) (m)
sklon povrchi
1 49 187 3257
2 79 592 10523
12%
3 42 179 38120
4

¢ Sedé vyznaceny jsou celkové délky usekl nevyhovuijici tfidou porusenosti a druhem

povrchu
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RozloZeni usekt vhodnych pro hipoturistiku podle hodnoty
podélného sklonu, LHC Ostravice

45000
40000
35000
30000
25000
20000
15000
10000

5000

100,00%
90,00%
80,00%
70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%
0,00%

kumulativni ¢etnost vhodnych tras

délky navrhovanych tras(m)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
podélny sklon (%)

Obr. 51. RozloZeni Usekd vhodnych pro hipoturistiku podle hodnoty podéiného sklonu, LHC

Ostravice
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Obr. 52. Mapa zobrazujici useky odvoznich cest v horské ¢asti LHC Ostravice vyuZzitelné pro

hipoturiostiku
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Tabulka 37. Vysledky usek(l vhodnych pro hipoturistiku podle druht

porusenosti, LHC Ostravice

povrch( a tridy

Skupiny druht

zastoupeni v primérna

povrchi v délka zastoupeni v primérny
ramci druhu délka useku

tfidach skupiny (m) ramci cestni sité sklon (%)
. . povrchu (m)(cetnost)

porusenosti

B1 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
B2 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
B3 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
B4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem B nezafazeny nezarazeny nezafazeny nezafazeny nezafazeny
S1 49 187 28,77% 9,61% 5,45 330,11 (149)
S2 79592 46,56% 15,54% 6,03 304,95 (261)
53 42179 24,67% 8,24% 6,19 305,64 (138)
S4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem § 170958 100,00% 33,38% 5,90 311,97 (548)
Z1 3257 6,28% 0,64% 4,60 250,54 (13)
Z2 10523 20,28% 2,05% 5,57 269,82 (39)
Z3 38120 73,45% 7,44% 5,94 312,46 (122)
4 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
celkem 2 51900 100,00% 10,13% 5,78 298,28 (174)
P1 nezafazeny nezafazeny nezarazeny nezarazeny nezafazeny
P2 nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny nezarazeny
P3 nezafazeny nezafazeny nezarazeny nezarazeny nezafazeny
P4 nezafazeny nezafazeny nezarazeny nezafazeny nezafazeny
celkem P nezafazeny nezafazeny nezarazeny nezarazeny nezafazeny
celkem 222 858 43,52% 5,87 308,67 (722)
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Zhodnoceni vyuzitelnosti lesnich odvoznich cest pro hipoturistiku

Hipoturistika se od ostatnich forem aktivit odliSuje predevsim vyuZitim koné jakozto
jizdniho prostfedku. Tato aktivita je typicka zvySenymi riziky konfliktu jak s lesnickym
provozem, tak s ostatnimi formami aktivit, k(i sdm o sobé& mnohdy zpUsobi Uraz jezdce bez
dlvodné priciny. Hipoturistika je tedy jednou z problematictéjsich aktivit z vice pohledt.
Na LHC Frydek-Mistek bylo jako vhodnych uréeno 41,95 % odvoznich cest a na LHC
Ostravice 43,53 %. Zde se muUZe procento zdat nizké, avsak je potfeba brat v dvahu,
Ze podobné jako u bézeckého lyzovani ¢i MTB cyklistiky, tato aktivita neni omezena nizsimi
tfidami lesnich cest nebo stezkami. Zaklad by vSak mély vzdy tvofit lesni odvozni cesty,
protoZe poskytuji jezdci dostatecny prujezdny prostor.

Problémem této aktivity je nedostatecné kvalitni propojeni zdroji a cil(. Dalsim
specifikem je vybavenost tras, kterd provozovatele této aktivity omezuje, jedna se
predevsim o ustdjeni zvifat. Rovnéz je problematicky konflikt s ostatnimi osobami
pohybujicimi se po stejnych komunikacich. Samotné oddéleni od cyklistiky nemusi byt
problémem, protoZe pro jizdu na konich neni vhodny tvrdy kryt vozovek (tedy bitumen
a panelovy povrch), ktery je pro vétsinu cyklistickych aktivit naopak velmi vhodny. Jezdci na
konich z téchto ddvodl sami preferuji znamé ¢i znacené trasy. Velkou vyhodou znacenych
hipotras je minimalizace problém( s vlastnictvim pozemk(. RovnéZ je nutné brat v Gvahu
ovlivnéni plady vlivem konského trusu, ktery mize ovlivnit plvodni rostlinna spolecenstva
ve zvlasté chranénych lokalitach.

Tuto aktivitu Ize doporudit jako vhodnou k provozu na lesnich odvoznich cestach
pokud budou dodrZzovana zdakladni pravidla a pokud je moZno oddélit ji zejména od pési

turistiky, cykloturistiky a sportovné-rekreacni cyklistiky.
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5.3 Soucasny stav tras na uzemi LHC Ostravice a Frydek-Mistek

Znacené trasy jsou evidovany Klubem ceskych turist(l. Tyto trasy jsou znaceny v obou
zajmovych oblastech. Byly rovnéz evidovany a nasledné analyzovany, zda vyhovuji
parametrdm dvou nejvyznamnéjsich cyklistickych forem — cykloturistiky a sportovné
rekreacni cyklistiky. Z celkového mapovani vyplyva, ze sit znacenych tras na Uzemi LHC
Ostravice je vyrazné vétsi. Celkové je zde znaceno 76,18 km cyklistickych tras, coz ¢ini 14,9
% lesnich odvoznich cest. LHC Frydek-Mistek je tzemi s minimalnim mnoZstvim znacenych
tras s celkovou délkou pouhych 14,97 km, coz Cini 4,29 % sité odvoznich cest. V grafu 52 je

znazornéno, kolik soucasnych tras je znacenych podle jednotlivych druh( povrchi cest.

Druh povrchu znacenych tras
14%

12%

10%

8%

6%

B LHC Frydek-Mistek

1% W LHC Ostravice

délka znaéenych tras (%)

2%

bitumenovy Stérkovy povrch zemni povrch panelovy
povrch povrch

0%

druhy povrchi

Obr. 52. Druhy povrchl znacenych cyklotras

Z grafu je vidét, Ze znacené trasy jsou nejcastéji vedeny po bitumenovych povrsich, avsak

Castecné i Stérkovych a zemnich.

Porovndni kvality povrchu je vidét v nasledujicim grafu (obr. 53), kde jsou zndzornény

cyklotrasy podle tfid porusenosti.
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Obr. 53. Zastoupeni tfid porusenosti znacenych cyklotras

Zde je zajimavé, Ze nevynika tfida porusenosti 1. Tfida 2 je zastoupena nejvice a jako druha

je zastoupena tfida porusenosti 3. Po cestach, které jsou hodnoceny tfidou 4 nejsou

znaceny trasy zadné. Co se tyce vyskovych pomérd, ty jsou znazornény v nasledujicim grafu

(obr. 54).
Délka znacenych cyklotras podle hodnoty podélného sklonu
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Obr. 54 Délka znacenych cyklotras podle hodnoty podéiného sklonu
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Na Uzemi LHC Ostravice je patrny klesajici trend znacenych tras vzhledem k rostoucimu

sklonu na rozdil od LHC Frydek-Mistek, kde jsou sklonové pomeéry tras dost nevyvazené,

mnohdy s nebezpeénymi sklony. Celkové vysledky znadenych tras na obou Uzemich jsou

znazornény v tabulkdch 38 a 39.

Tabulka 38. Vysledky znacenych cyklotras podle druhli povrchll a tfidy porusenosti, LHC

Frydek-Mistek

Skupiny druhti

zastoupeniv | zastoupeniv primerna
povrchi v délka skupiny primérny
ramci druhu ramci cestni délka useku
tridach (m) sklon (%)
y . povrchu sité (m)(cetnost)
porusenosti
B1 2110 19,31% 0,60% 9,51 527,5 (4)
B2 7435 68,04% 2,13% 8,38 391,32 (19)
B3 1382 12,65% 0,40% 8,01 276,40 (5)
B4 0 0,00% 0,00%
celkem B 10927 100,00% 3,13% 8,55 390,25 (28)
1 0 0,00% 0,00%
S2 0,00% 0,00%
$3 0 0,00% 0,00%
S4 0 0,00% 0,00%
celkem $ 0 0,00% 0,00%
Z1 0 0,00% 0,00%
Z2 1407 34,78% 0,40% 3,59 351,75 (4)
Z3 2638 65,22% 0,76% 4,68 376,86 (7)
Z4 0 0,00% 0,00%
celkem Z 4045 100,00% 1,16% 4,3 367,73 (11)
P1 0 0,00% 0,00%
P2 0 0,00% 0,00%
P3 0 0,00% 0,00%
P4 0,00% 0,00%
celkem P 0 0,00% 0,00%
celkem 14 972 4,29% 7,40 383,90 (39)
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Tabulka 38. Vysledky znacenych cyklotras podle druhd povrchl a tfidy porusenosti, LHC

Ostravice

Skupiny druhti

zastoupeniv | zastoupeniv primérna
povrchi v délka skupiny primérny
ramci druhu ramci cestni délka useku
tridach (m) sklon (%)
; . povrchu sité (m)(cetnost)
porusenosti
B1 40426 60,91% 7,89% 5,28 421,1 (96)
B2 23386 35,23% 4,57% 4,16 303,71 (77)
B3 2561 3,86% 0,50% 3,72 426,83 (6)
B4 0 0,00% 0,00%
celkem B 66373 100,00% 12,96% 4,83 370,80 (179)
$1 2235 27,64% 0,44% 3,25 319,29 (7)
$2 2455 30,36% 0,48% 6,10 204,58 (12)
$3 3396 42,00% 0,66% 6,16 261,23 (13)
$4 0 0,00% 0,00%
celkem § 8086 100,00% 1,58% 5,34 252,69 (32)
Z1 0 0,00% 0,00%
Z2 1088 85,67% 0,21% 6,35 272,00 (4)
Z3 182 14,33% 0,04% 10,00 182,00 (1)
4 0 0,00% 0,00%
celkem 2 1270 100,00% 0,25% 6,87 254,00 (5)
P1 451 100,00% 0,09% 0,00 150,33 (3)
P2 0 0,00% 0,00%
P3 0 0,00% 0,00%
P4 0 0,00% 0,00%
celkem P 451 100,00% 0,09%
celkem 76 180 14,88% 4,89 347,85 (219)
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Jako testovaci skupiny aktivit byly zvoleny nejcastéjsi formy cyklistiky a to cykloturistika
a sportovné rekreacni cyklistika. Vhodnost znacenych tras pro cykloturistiku je zobrazena

v tabulkach 39 a 40.

Tabulka 39. Vhodnost znacenych tras pro cykloturistiku, LHC Frydek-Mistek

maximalni tfida
bitumen stérk
podélny | porusenosti zemni (m) | panel (m)
. (m) (m)
sklon povrchu
1 595 0 0
2 4021 0 0
8%
3 1009
q
celkem 5625 0 0 0

Tabulka 40. Vhodnost znacenych tras pro cykloturistiku, LHC Ostravice

maximalni tfida
bitumen stérk
podélny | porusenosti zemni (m) | panel (m)
. (m) (m)
sklon povrchi
1 30162 2119 0
2 21186 1808 0
8%
3 2561
q
celkem 53909 3927 0 0

Z hodnoceni tras pro cykloturistiku vyplynulo, Ze na LHC Frydek Mistek parametriim
odpovidd pouze 5, 62 km usek( tras, coz Cini pouhych 38 % znacenych tras. Na LHC
Ostravice je situace o néco lepsi, zde je vyhovujicich 57,8 km, coz ¢ini 75,92 % znadenych

tras.
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Vysledky tras otestovanych pro sportovné-rekreacni cyklistiku jsou znazornény v tabulkach

41 a 42.

Tabulka 41. Vhodnost znacenych cyklotras pro sportovné-rekreacni cyklotrasy, LHC Frydek-

Mistek
maximalni trida
bitumen stérk
podélny | porusenosti zemni (m) panel (m)
. (m) (m)

sklon povrchi
1 1777 1407
2 5373 2 638

12%
3 1009
4 0

celkem 8 159 0 4045 0

Tabulka 42. Vhodnost znacenych cyklotras pro sportovné-rekreacni cyklotrasy, LHC Frydek-

Mistek
maximalni trida
bitumen stérk
podélny | porusenosti zemni (m) | panel (m)
. (m) (m)

sklon povrchi
1 39 851 2235 0 451
2 23 004 2 455 1088 0

12%
3 2561 3307 0
4

celkem 65416 7997 1088 451

Z hodnoceni vyplynulo, Ze na GUzemi LHC Frydek-Mistek vyhovuje 12,2 Km tras, cozZ je 81,51

% znacenych tras. Na Uzemi LHC Ostravice se ukazalo, Ze znacena sit v podstaté odpovida

této skupiné cyklistiky, protoZze vhodné znacenych je 74,9 km tras coz ¢ini 98,3 % znacenych

tras.
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Existuji vsak dalsi databaze evidujici cyklotrasy. Prikladem je databaze SHOCart, ktera byla
otestovdna na Uzemi LHC Ostravice. Databdazi zastituje a zobrazuje server
http://www.cykloserver.cz/cykloatlas. Databaze na rozdil od KCT rozliduje jednotlivé trasy
vice podrobné (obr. 54). Databaze SHOCart eviduje na odvoznich cestach 201,03 km
znacenych cyklistickych tras, cozZ cini 39,26 % odvoznich cest. VyuzZiti druhl povrch( pro
znacené cyklotrasy je ndsledujici: nejvice vyuzivanym povrchem je povrch bitumenovy
(58,76 %), ostatni povrchy jsou vyuZivany jiz vyrazné méné. Stérkovy povrch je vyuzivan
225,75 %, zemni povrch z 10,80 % a panelové vozovky z 21,39 %. V rdmci znacenych
cyklistickych tras je situace nasledujici: bitumenovy povrch pokryva 71,32 % cest, Stérkovy
povrch 24,39 %, zemni cesty tvofi 4,06 % a tuhé panelové vozovky 0,22 % (tab. XX). Z toho
vyplyva, Ze bitumenovy (neprasny) povrch je pro vedeni cyklistickych tras nejvhodnéjsi a je
téZz nejcastéji vyuzivany. Znacené cyklotrasy jsou castecné déleny dle kvality povrchu.
Cyklotras se zpevnénym povrchem celorocné sjizdnym je znaceno 164,16 km, cyklotras
s nezpevnénym povrchem sjizdnym za sucha 30,49 km a cyklotras s naroénym povrchem
vhodnym pro horska kola (MB) 6,38 km. Znaceni cest je nepresné a z vyzkumu vyplyva,
Ze trasy znacené jako ,zpevnény povrch” jsou vedeny po bitumenovych nebo panelovych
vozovkach — 84,05 %, po Stérkovych — 13,60 %, ale i po zemnich (tedy zcela bez zpevnéni) —
2,35 %. Cyklotras znacenych jako ,nezpevnény povrch” je vedeno po bitumenové vozovce
(tedy zpevnéném povrchu) 17,06 %, po Stérkové vozovce 74,18 % (zpevnéna, ale prasna
cesta) a po zemni cesté 8,76 %. Ztéchto Udaji vyplyva, Ze cesty oznacované jako
nezpevnéné jsou Casto vedeny po zpevnénych vozovkach. Celkové vsak dominuje prasny
povrch (Stérkové a zemni cesty). Proto by bylo vhodné cesty znacit spise jako prasné, nikoliv
nezpevnéné. U cest oznacovanych jako naro¢ny MB povrch pro terénni cyklistiku je 10,51 %
vedeno po bitumenovém povrchu, 64,02 % po Stérkovém povrchu a 25,46 % po zemnich

cestach.

NarUst délky u znacenych cyklotras ma mirné;jsi priibéh. Predevsim narust okolo hodnoty 10
% neni tak markantni, coz je ziejmé zplsobeno vedenim tras mimo Useky s vyraznym
sklonem. Tento fakt podporuje zjisténi, Ze cyklotrasam podle uvedené metodiky vyhovuje
sklonu do osmi procent 59,90 % odvoznich cest a v ramci znacenych cyklotras 67,18 %, coz
je vyznamny narust. V celkové siti odvoznich cest je maximalni sklon 12 % dodrZen u 92,28
%. To znamena, Ze 7,72 % neodpovida maximalnimu povolenému podélnému sklonu (obr.
54). Dvandactiprocentni sklon je hlavnim omezenim i pro sportovné-rekreacni cyklistiku

a bylo zjisténo, Ze 94,66 % znacenych tras odpovidd normam. Zajimavym vysledkem je,
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Ze trasdm znacenym jako naroény MB povrch odpovidd sklonem pouhych 79,96 %

a zavislost délky useku na sklonu ma mirné stoupajici trend.
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Obr 54. Délka odvoznich cest a cyklotras SHOCart podle hodnoty podélného sklonu

Pro urceni prljezdnosti byla zjistovana kvalita povrchu lesnich odvoznich cest. Kvalita

povrchu na lesnich odvoznich cestach spadd do 1. tfidy poruSenosti u 38,61 %, do 2. tfidy

u 34,45 %, do 3. tfidy u 22,53 % a 4,41 % naleZi do 4. T¥idy. V rdmci znacenych cyklotras je

patrny kvalitativni nar(st vzhledem k odvoznim cestam. Pfedevsim 1. tfida porusenosti ma

u cyklotras zastoupeni 53,85 %, u lesnich cest je celkové zastoupena 39,61 %, coz je nar(st

0 14,24 %. RovnéZ je zde patrny pokles zastoupeni v nizsich tfidach porusenosti. Primérné

poskozeni povrchl u odvoznich cest je ve 2. tfidé a u cyklistickych tras v nejvyssi 1. tridé.

Z toho vyplyv3, Ze kvalita povrchu ma zdsadni vliv na znacéeni cyklistickych tras.
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Tabulka 43. Vhodnost lesnich odvoznich cest pro cykloturistické trasy

maximalni trida
bitumen stérk
podélny | porusenost zemni (m) | panel (m)
_ o (m) (m)

sklon i povrchi
1 80674 34934 1501
2 55 157 48 333 424

8%
3 14 430
4
celkem 150 261 83 267 0 1925
Tabulka 44. Vhodnost lesnich odvoznich cest pro sportovné rekreacni trasy
maximalni tfida
bitumen
podélny | porusenost (m) Stérk (m) zemni (m) | panel (m)
m

sklon i povrcha
1 132915 49 187 3257 1679
2 74 217 79 592 10 523 424

12%
3 23114 42 179
4

celkem 230 246 170958 13 780 2103

Pro cykloturistiku v horskych oblastech je rozhodujici jednak povrch a jeho kvalita, a jednak
hodnota sklonu (viz metodika). Z analyzy vyplyva, Ze cykloturistice z hlediska druhu a kvality
povrchu odpovidad 383,18 km cest, coZ je 74,82 % vSech zkoumanych cest. Jako vhodny
maximalni sklon je uréena hodnota 8 %. Po vyloudeni cest s velkym sklonem (nad 8 %)
zUstava pro cykloturistiku vhodnych 235,45 km, coZ je 76,75 % z cest odpovidajicich
ostatnimi parametry (druhem povrchu a tfidou porusenosti) (tab. 43) a 45,98 % z lesni
odvozni sité celkové. Pfedevsim cesty s bitumenovym krytem jsou pro cykloturistku velmi
vhodné, maji nejvyssi kvalitu a ve velké mife odpovidaji sklonovymi poméry. Tento navrh je
metodickym postupem, jak |ze analyzovat sit lesnich odvoznich cest. PfedloZenou analyzu

Ize pouzit jako podklad pro vytvoreni optimalni sité cyklistickych tras.
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Pro sportovné-rekreacni cyklistiku je celkové omezeni vyrazné nizsi a je dano prljezdnosti
trasy s minimalnimi naroky na druh povrchu (viz metodika). Z analyzy vyplyva, Ze sportovné-
rekreacéni cyklistice odpovida druhem a kvalitou povrchu 445,97 km cest, coz predstavuje
87,09 % vSech zkoumanych cest. Sklonové poméry v zdsadé trasy pro sportovné-rekreacni
cyklistiku neomezuji. Problémem je maximalni povolend hodnota sklonu u lesnich
odvoznich cest, kterd je 12 %. Pro cyklistické komunikace jsou vyssi sklony nevhodné
predevsim z bezpecnostnich dlvodld. Po omezeni maximalnim sklonem u cest, které
neodpovidaji CSN 73 6108 a TP 179, zlistava délka cest 417,09 km, co? &ini 88,14 % z cest
odpovidajicich ostatnimi parametry (tab. 44), a 81,45 % zlesni odvozni sité celkové.
Nejvyznamnéjsim kritériem je pfedevsim povrch zemnich cest, jehoz kvalita je vyrazné nizsi

nez u ostatnich povrchl a vyrazné jizdu ovliviiuje.
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6 Diskuse

6.1 Prinos Clenéni cyklistickych a sportovnich tras v ramci lesni

dovozni sité
Cyklistické a sportovni aktivity jsou dnes jiz bezesporu soucasti béiného Zivota lidi.

Cykloturistika byla plvodné soustfedéna na asfaltové komunikace a cyklostezky v okoli
mést a vodnich tokl. S rozmachem terénni cyklistiky se zvysil zadjem o lesni cesty, stezky

a pésiny, co? vytvofilo propast mezi cyklisty a spravou infrastruktury v lesich (CLS 2008).

K cyklistice je z celkového mnoistvi vyuZitelnych asi 90 000 km cest (KLE, ZACEK
2007), coZ je tvrzeni velmi obecné a problematice je potfeba se vénovat podrobnéji.
Predstava lidi o kvalitni rekreaci v lesnim prosttedi je nékdy rozporuplna. Cyklisté napfiklad
Casto preferuji pohyb ve smiSeném svétlém lese s vyloucenim provozu motorovych vozidel,
na druhou stranu vyZaduiji zlepSeni dostupnosti infrastruktury, parkovacich mist a podobné
(ViTovA 2006). Toto ma dopady na nespokojenost cyklistd a problémy jsou FeSeny organy
ochrany pfirody a statni spravy lesud. Z tohoto dlivodu vznikla na Agenture ochrany pfirody
a krajiny CR odborna skupina pro rekreaci, sport a turistiku. Cilem této skupiny je sjednotit
pfistup pracovist AOPK CR k problém(iim spojenym se sportem a cestovnim ruchem
v prirodé na zdkladé analyz jednotlivych aktivit, které se v Ceské prirodé odehravaji
s vyuZitim zkuSenosti konkrétnich pripadd, které byly nebo jsou feseny. Vysledkem by mélo

byt rozhodovani podle jednotnych kritérii pfi zohlednéni specifik daného mista (ViTEk 2008).

Tyto konflikty jsou predmétem mnoha studii v zahrani¢i. Mnoho studii v zapadni
Evropé potvrzuje nutnost separace nékterych forem. Nejproblematictéjsi se jevi sportovni
a terénni cyklisté a jezdci na konich v konfrontaci s , klidnéjsSimi formami“ jako jsou pési
turisté, rekreacni cyklisté apod. ( MANN A ABSHER 2008; SCHOTTLE 1979; SCHOTTLE A RIDING
1977, RUFF, MELLORS 1993, HERR ET AL. 2003). Sami autofi pak ¢asto navrhuiji, které zajmové
skupiny je nutno separovat v zavislosti na regionu a jejich intenzité provozu. Pokud
shrneme vSechny prace, lze z nich separovat zakladni formy volnodasovych aktivit, které
jsou realizovatelné v lesnim prostfedi, konkrétné na siti komunikaci v lesich a dale je

mUliZeme porovnavat.

Co se tyCe environmentalniho vlivu na lesni prostredi, Ize zde nalézt negativa, ale rovnéz
fadu pozitiv. Legislativa v CR upravuje pohyb turistd v lesnim prostfedi, predeviim pak
cyklistiku a jizdu na konich, kterou soustfed’uje pravé na lesni cesty ¢i znacené stezky (Zakon
289/1995 Sb.). Obecné viak pohybu turistd v lesnim prostiedi CR zamezit nelze a z mnoha

pohledl to ani neni Zadouci. V ostatnich zemich je vsak situace jina. Zakazovat jizdu lesnimi
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pozemky po cestach naptiklad pod Sitku 4 m (jako tomu bylo na Slovensku) je neefektivni.
Rekreaci v lesich je nutné podporovat a snazit se z ni vytézit maximum. Jak ale zabranit
tomu, aby nedochdzelo na nékterych mistech k poskozovani povrchu cest, tvorbé eroznich
ryh, hutnéni ¢i odnosu pldy? Zda se, Ze vychodiskem v rekrea¢né oblibenych uzemich
je navrhovat stezky, jejichz samotna konstrukce vylucuje zvySeni erozni Cinnosti vody
v dUsledku pojizdéni. Dodrzi-li se vSsechny parametry, sama trasa pak omezuje rychlost jizdy
podle uméni jednotlivce (KozumpLIKOVA, SPICAKOVA 2008). Rada autorl se vénovala
faktorlm, které ovliviiuji prostfedi srostoucim zajmem o volnocasové aktivity. | zde se
potvrdilo, Ze separace nékterych forem muze byt pfinosem pro prostfedi, sit komunikaci
i zajmy osob. Jedna se predevsim o skupiny horskych cyklistd, jezdcl na konich a mnoho
dalSich vétSinou motorizovanych forem zabavy. Byly zjistény nékteré negativni vlivy na
populace Zivocichd (SINCLAIR ET AL. 2005, MASON ET AL. 2007, HERR ET AL. 2003), hospodafskych
drevin (YAMAN ET AL. 2008, RUSTERHOLZ ET AL. 2009) rostlinych spolecenstev obecné (TORN ET
AL. 2009, THURSTON, READER 2001, PICKERING ET AL. 2010). Zde autofi navrhuji postup
vhodného znaceni tras, pripadné separace nebezpecnych skupin aktivit. Rovnéz byly
zkoumany faktory pusobici erozi a poskozeni povrchu ¢i vodniho rezimu, zde vSak rada
autorl dospéla kndzoru, Ze vliv téchto aktivit je zjevny predevsim pfi vzniku tzv.
,nheformdlnich cest”, kde maji zasadni vliv opét horsti cyklisté, ale i pési turisté ¢i jezdci na
konich (PICKERING ET AL. 2010, NEWSOME, DAVIES 2009, THURSTON, READER 2001, CHEN, CHEN,

BASMAN 2009, SCHNEIDER 2008). Pokud se jednd o sit existujicich cest, jsou dopady minimalni.

Problémy souvisejici s nahradami vzniklych skod a udrzbou cestni sité se vétSinou
netykaji osob, které tyto Skody pulsobi, nybrz lesnického managementu, ktery je nucen je
fesit. Proto ¢asto vznikaji rozpory i mezi lesnickymi subjekty a osobami, které volnocasové
aktivity provozuji. Rada studii ukazuje, Ze v sou¢asné dobé povédomi lidi dosahlo Urovné,
kdy si hodnotu této ¢innosti uvédomuji a jsou ochotni nejen spolupracovat, ale na realizaci
podobnych siti se i podilet (at uz osvétou a vzdélavanim, organizacéni akci nebo finanénimi
aspekty) (HORNSTEN, FREDMAN 2000, BARTCZAK ET AL. 2008, BUJOSA ET AL., HOVARDAS, POIRAZIDIS
2006, ZERZAN 2008, CHRISTIE ET AL. 2007, AL-SUBAIEE 2014, ViTKOVA 2008). Autofi rovnéz ¢asto
uvadéji, ze takovato spoluprace mezi turisty, lesnickym managementem a mistnimi
samospravami povede krozvoji regionl a dlouhodobé ekonomické stabilité. Vycisleni
téchto hodnot je vSak problematické, predevsim s ohledem na legislativu a metodiku
hodnoceni riiznych zemich. V p¥ipadé cykloturistiky CR ¢&ini pfinos 0,37 mld. EUR, coZ
je srovnatelné s Bulharskem ale také s Belgii (MOUREK ET AL. 2011). Neefektivni znaceni

a evidence tras je zpUsobena nedostatecnou analyzou stavajici sité. Proto je vhodnéjsi spojit
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jednotlivé vyzkumy a zlepsit komunikaci mezi navstévniky lesa a lesnickym managementem.
Vyzkumy potvrzuji nutnost rozdéleni infrastruktury. Celkové je vhodné rozliSit druhy
cyklistiky jesSté podrobnéji a uvazovat stimto rozdélenim v dlouhodobéjsi koncepci.
Tato prace rozliSuje nékolik zakladnich skupin, jejichZ priority lze blize specifikovat.
Konkrétné je to pési turistika, cyklodoprava, cykloturistika, sportovné-rekreacni turistika,
MTB (Mountainbikova turistika), hipoturistika, bézecké lyZzovani a in-line brusleni. Mezi
jednotlivymi skupinami existuji pfechodové formy a dokonale nelze vyhovét viem, proto
i tyto skupiny volnocasovych aktivit by mély pfijmout urcity kompromis. Pokud vsak
vymezime tyto zakladni skupiny, lze uplatnit GIS analyz sméfovanych k optimalizaci tras,

jak jiz bylo vySe naznac¢eno mnoha autory.

6.2 Moznosti navrhovani komunikaci pro cyklistické a sportovni
aktivity

Moznosti navrhu komunikaci pro volnocasové aktivity se zabyva fada autorl predevsim
v zahranici. Na zakladé reSersni studie lze fici, Ze existuji dva zakladni pfistupy.

Prvnim z nich je pfistup sociologicky. Vnimani prirody a krajiny je studovdno na zdakladé
hodnot, které jim ¢lovék pridéluje, nejéastéji formou dotaznikovych studii. Takto se zjistuji
preference osob provozujicich tyto aktivity. Na zakladé vysledkd je pak navrhovana sit cest
tak, aby nejlépe vyhovovala cilové skupiné osob (GuLEz 1992, JENSEN, KOCH 2004, KASPAROVA,
ZADRAZIL 2006, JACKSON 1986, DOWSON, DOXFORD 1997, SKAR ET AL 2008, RICHARDSON 1994,
SYMMONDS ET AL. 2000, ViTOVA 2006, TZOULAS ET AL 2010).

Druhy pfistup je zaloZen na GIS analyzach casto spojenych s vyuzitim technologii GPS a DPZ.
Tento systém vyuZiva vice aplikovanych systém( tak, aby dochazelo k maximalnimu vyuziti
infrastruktury (HROzA 2008, HERALT 2002, EISENMAN 2009, RICHARDSON 1994, DE VRIES
A GOOSSEN 2002 DONIS 2003, EISENMAN 2009, DRENGUBIAK 2008; TOMACZYK, EWERTOWSKI 2013).
Podobnych studii existuje mnoho a rfada autor( rovnéz uvadi nezbytnost propojeni pristupli
tak, aby vznikl efektivni ndstroj nejen pro lesnicky management, ale i pro subjekty zabyvajici
se problematikou mistniho rozvoje (TANAKA 2008; ITO 2003; DE VRIES A GOOSSEN 2002.

Vyuziti GIS analyz pro ucel optimalizace nebo pldnovani udrzby lesnich cest vyZzaduje
existujici vhodny registr lesnich cest, ktery ne vidy pro danou lokalitu existuje. Mnoho
autorll se proto v soucasnosti zabyva vytvofenim nebo ndvrhem tohoto registru,
kdy polohu odvoznich a pfibliZovacich cest zaznamendvaji pomoci GNSS pfijimacu, pfipadné
odectenim z mapy nebo leteckych snimk(. Podobné GIS evidence byly vytvoreny napfiklad
na Skolnim polesi TU Zvolen. SMRECEK A SEDLIAK (2012) zde takto mapovali lesni cesty

a Ucelové objekty. TUCEK ET.AL (2012) podobnou geodatabazi vytvofil a vyzkousel na lesnich
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spravach Polana a Viglas. Pro volbu optimalni trasy lesni cesty pomoci GIS technologie
navrhuje rada autorl (NAJAFI ET AL. 2008, CONTRERAS ET AL. 2012, PENTEK ET AL. 2005 a dalsi...).
Integraci GIS metod a AHP anaylyzy je moiné zlepsit ucinnost spravy, fizeni, udriby
a planovani lesni dopravni sité, a to i z hlediska jejiho rekrea¢niho ohodnoceni (PELLEGRINI ET
AL. 2013). Pfi navrhovani viceucelovych lesnich odvoznich cest (po kterych jsou vedeny
cyklotrasy), i pfi navrhovani singltrekd musi byt respektovany potencidly celospolecenskych
funkci lesnich porostd (VyskoT 2003). Infrastruktura v lesich predstavuje patef pro
dlouhodobého hospodareni. Proto je nutné zajistit jeji rychly rozvoj (ENACHTE ET AL. 2013).
GREENWAYS ASSOCIATION (2013) tvrdi, Ze pokud jsou stezky dobie znaceny, dojde ke zlepsSeni
ochrany cennych lokalit i kvality volnocasovych aktivit. Na vSechny tyto prvky lze Cerpat
prostfedky z Evropského fondu pro rozvoj venkova — programu rozvoje venkova CR
na obdobi 2014 — 2020. Investice sméruji predevsim do rekonstrukci a vystaveb lesnich cest
a souvisejicich zafizeni objektd na lesnich cestach (svodnice, propustky, vyhybny, mosty, zdi
apod.) a daliho technického vybaveni. Zadatelem mdze byt pravnicka, ale i fyzickd osoba
¢i sdruZzeni, kterda hospodafi v lesich. Statni podniky vSak ndrok na podporu nemaji
(MACHALEK 2014). U znacenych tras, u nichz se stale jesté vytvari nebo dotvafi sit nova, je
tfeba vénovat dodrzovani pravidel stavby a znaceni mimoradnou pozornost (Louka 2010).
Pokud dojde k rozvoji rekreacnich sluzeb, které jsou urceny pro lesni pozemky poskytované
vefejnymi, nebo soukromymi subjekty, dojde k vytvofeni pracovnich mist a podpofi se
pfijmy venkovskych oblasti. Vefejné subjekty nabizeji sluzby c¢asto zdarma, oproti
soukromému sektoru, kde je ucelem hospodarsky zisk (WEISS ET AL. 2007).

Specifikem CR je pomérné hustd sit vefejnych i lesnich cest. Na rozdil od zemfi kde
se mnohdy uvaZuje s rozvojem sité na zakladé preferenci prostfedi v mistech, kde témér
zadna sit komunikaci neexistuje. Z tohoto pohledu se jako jednozna¢né vhodnéjsi systém
nabizi spojeni databazi turistickych serverl s lesnickymi tak, aby se vhodné dalo vyuzit
stavajicich siti komunikaci. Pro takovouto sit je vSak nutné specifikovat zakladni parametry

a vhodnost tras, jak napftiklad popisuji vysledky této prace.

6.3 Parametry komunikaci

Parametry cyklistickych komunikaci popisuje norma €SN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikaci a TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty. Je vSak nutno dodat, Ze se
zabyvaji predevsim ndvrhy tras v zastavénych uzemich mést a prilehlych oblastech, nicméné
doporuceny jsou i pro navrhy tras v nezastavénych uUzemich (BARTOS 2006). Jsou zde
popsany navrhové parametry, které musi komunikace pro cyklisty splnovat (Sitka jizdniho

pruhu, smérové a vyskové oblouky, délku rozhledu, pticny sklon a podélny sklon).
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Z reSersniho rozboru vyplyva, Ze celd fada parametrl komunikaci je odpovidajici. Lesni
odvozni sit je navrhovéana dle CSN 73 6108 a polni cesty pak CSN 73 6109, tyto jsou chapany
jako cesty polyfunkéni (VLASAK, BARTOSOVA 2007). Vétsina parametr( (Sitka vozovky, pri¢ny
sklon, délka rozhledu, navrhova rychlost, smérové a vyskové oblouky) odpovida naroklim na
komunikaci pro cyklisty (KLE, ZACEK 2007, BYSTRICKY 2008, VOLNY EL AL. 2013). BYSTRICKY (2008)
dale uvadi, Zze pro potreby rekreace jsou v horskych oblastech nejvyznamnéjsi cesty tfidy 1L
a 2L. Dal$im dilezitym aspektem je intenzita provozu motorovych vozidel (CSN 73 6110,
BARTOS 2006). Stani a provoz motorovych vozidel je na lesnich cestach silné omezen (aZ na
vyjimky) zakdzan (zdkon 289/95 Sb., o lesich). Pohyb cyklist(i, jezdcl na zvifeti, bézkaru,
In-linistd je omezen na lesni cesty ¢i znacené stezky. Zde vznikd problém s pohybem
horskych cyklistl (bajker() v lesnich porostech. Samo o sobé je toto téma dosti Siroké
a v soucasnosti je stale vice probirano odbornou i laickou vefejnosti. V soucasnosti je velmi
populdrni trend singltreku, ktery je vSak soustfedén mimo lesni odvozni cesty a tato prace
se jim podrobnéji nezabyvd. Takto vznikaji neformalni stezky a jejich uzivatelé se mohou
dostat do konfliktu s lesnickym managementem. Aby se turisté mohli plné vénovat svym
zajm@m, musi byt trasy spolehlivé a bezpe¢né vedeny terénem a piehledné znaceny (KCT
2005). Coz vsak u takovych to stezek nelze zajistit. V této praci je podrobnéji rozebiran
pohyb turistd ¢i sportovcl po siti lesnich odvoznich cest. Zde se mohou setkat s provozem
lesnické techniky, predevsim odvoznich souprav. Vedeni cyklistické dopravy ve vztahu
k intenzité provozu motorovych vozidel spadd do pole A (CSN 73 6110), s maximalni
navrhovou rychlosti 30 Km/h, coZ je bézna navrhova rychlost u lesnich cest tfidy 1L i 2L
(CSN 73 6108) a intenzitou provozu do 5000 vozidel v obou smérech za den. Tato
skutecnost predurcuje lesni odvozni cesty ke spolecnému provozu v hlavnim dopravnim
prostoru cyklistll i motorovych vozidel (CSN 73 6110). Viyjimka nastavd pouze v p¥ipadé
intenzivnich téZzebnich praci.

Vhodnost lesnich odvoznich cest pro vedeni tras volnoc¢asovych a sportovnich aktivit, pokud
jsou dodrzeny nékteré limitujici faktory, potvrzuje rfada autor (KLC ET AL. 2007, KVASNICKA
2007, VYSKOT ET AL 2008, SPICAKOVA A KOZUMPLIKOVA 2007, BYSTRICKY 2008, VOLNY ET AL. 2013).
V lesni dopravni siti rozliSujeme tfidy a kategorie lesnich cest. Z nich je moZno vytvofit
systém vhodny k jednotlivym druhlm cyklistiky. Pro pfiklad si mUzZeme vzit terénni
cyklistiku a cyklistiku dopravni, zatimco pro vyznam cyklistiky dopravni bude rychlost
prepravy vyznamnym pozadavkem, pro terénni cyklistiku mlze byt chapana zcela opacné.
Naopak fyzickou zatéz bude terénni cyklista vyhledavat, zatimco cyklistovi pfepravujicim se
za Ucelem rychlého presunuti bude zbytecnou komplikaci ne-li prekazkou. Sportovni

a cyklistické aktivity jsou z pohledu ndvrh(i pozemnich komunikaci jednou z nejméné
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narocnych skupin. Proto vétSina parametrl bude vidy nastavena na navrhové narocnéjsi
uzivatele (u lesnich cest nakladni vozy). Klicovymi limitujicimi prvky jsou tedy druhy

povrchd, kvalita povrchi a podélny sklon.

Druhy povrchu odvoznich cest a tras pro sportovni a cyklistické aktivity

DulezZitym aspektem pfi mapovani tras je druh povrchu, ktery uréuje, zdali je cesta sjizdna
predevsim v zavislosti na pocasi (vznik kaluzi a blata). V rdmci lesnich odvoznich cest Ize
rozlisit nékolik zakladnich druhl povrchll. Zejména se jedna o rozdéleni vozovek a lesnich
cest pro celoro¢ni provoz a povrchy s upravenou zemni plani, nebo provoznim zpevnénim
pro sezénni provoz (MAKOVNIK ET AL. 1973; CSN 73 6108). Netuhd vozovka md konstrukéni
vrstvy ze stmelenych i nestmelenych silni¢nich staviv a jinych materialll (HANAK, HERALT
2000) nebo je to vozovka s asfaltovym krytem ¢i podkladni vrstvou z prostého nebo
vyztuzeného cementového betonu (CSN 73 6100-1). Provozni zpevnéni je bud jednoduché,
nebo souvislé, zajisténé zpevnénim jizdniho pruhu lesni cesty rlznymi materidly
(stavebnimi, mistnimi, odpadnimi), jeZ zabezpecuji nezbytnou Gnosnost pro celoro¢ni nebo
sezénni provoz (HANAK, HERALT 2000). Stérkova ($térkovand) vozovka je nejjednodugiim
zpevnénim plané - krytem zvalcovaného Stérku s hlinitopisC¢itym pojivem (SVOBODA,
ZABRANSKY 1962; MAKOVNIK 1973). Tuha vozovka ma cementobetonovy kryt s podkladni
vrstvou z prostého nebo vyztuZzeného betonu (CSN 73 6100-1 2008). Vozovka montovana
z prefabrikovanych dilG predstavuje celoplosné zpevnéni povrchu nebo kolejové zpevnéni
formou Zelezobetonovych desek (panelll) (MAKOVNiK 1973; SEDILEK 1966). Zemni cesta je
ucelovd komunikace s nezbytnou technickou vybavenosti, ale bez zpevnéného povrchu
(LESNICKY SLOVNIK NAUCNY, 1994). Zemni cesty maji pouze upraveny povrch, pficné a podélné
vyrovnani (SVOBODA, ZABRANSKY 1962). Unosnost pldné zemniho télesa cesty miZe byt
zlepSovana pomoci chemickych — hydraulickych — pojiv (HANAK ET AL. 2008). TP 179 oznacuje
jako nejvhodnéjsi povrch pro cyklistiku asfalt (bitumen). Jako vhodné rovnéz uvadi stérkové
povrchy, napf. povrchy z drceného kameniva a betonovy (panelovy) povrch, ktery je vsak
omezen velikosti dilatacnich spar. Nezpevnéné (zemni) povrchy TP 179 popisuje jako méné
vhodné, kvlli rychle se zhorsujici kvalité. Vtomto ¢lanku jsou lesni cesty déleny do 4
zakladnich druh( (viz metodika). Vysledky ukazuji, Ze bitumenovy povrch (asfalt) je velmi
vhodny predevsim pro cykloturistiku. Podle vyzkumu technologie konstrukci cyklistickych
komunikaci jsou pro dopravni cyklisty a inlinisty vhodné povrchy s nizkym valivym odporem,
rovné? jsou vhodné lité asfalty (MDCR 2011). Naproti tomu na zakladé studie patefnich
jezdeckych tras a stezek v Jihomoravském kraji jsou pro hipoturistiku jako vhodné povrchy

(v praci oznacované jako podklady) tras oznaceny povrchy pruzné (zatravnéné, mékké lesni
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cesty) a jako stfedné dobré povrchy tvrdsi a mékké (suché polni a lesni cesty, hluboké nebo
podmacené puady. Jako Spatny a tedy nevhodny povrch je oznacden tvrdy (asfalt, beton,

dlazba) a bazinaty povrch (SOVADINA, PUCALKOVA 2006).

Vyskové vedeni lesnich cest a cyklistickych tras

Zptistupnéni lesa v horskych oblastech je limitovano nejzavaznéjsSim technickym
parametrem — podélnym sklonem. Lesni cesty lze rozdélit na nékolik zdkladnich typU podle
jejich vyznamu a sklonu. Cesty Udolni jsou vedeny v Udolnich prohlubenindch mezi svahy
Casto v blizkosti vodniho toku. Maji mirny sklon a jsou silné vyuzivany k dopravé dfivi. Cesty
svahové zpfistupnuji dlouhé svahy. Byvaji vedeny Sikmo svahem ve vétSich sklonech (¢asto
meznich hodnot) v zavislosti na terénu. Tyto cesty maji kvalitni povrchy a odvodnéni. Cesty
etaZové zpfistupnuji velké svahy v horizontalnich pasech. Byvaji vedeny v mirnych sklonech
a navazuji na cesty svahové. Cesty hiebenové jsou vedeny po hiebenech a predélech
horskych masivi v mirnych sklonech s c¢astou zménou orientace spadu (MATYAS 1957,
MAKOVNIK ET AL. 1973, HANAK ET AL. 2008). V ramci zkoumaného prevazuji sklony do hodnoty
1 %, coz odpovida tvorbé zdkladni kostry lesni odvozni sité predevsim udolnich cest a cest
etdZzovych. Druhé maximum je vrozpéti 9 az 10 %, coi ukazuje na nutnost vedeni
maximalniho povoleného podélného sklonu kvalitnich odvoznich cest 1L, zpfistupnujicich
prudké svahy a propojujicich etdzové cesty. Hodnota 10% sklonu je zminovdna mnoha
autory jako limitujici jak z dlvodu bezpecnosti provozu, tak z divodu narustajiciho rizika
vodni eroze (HANAK ET AL. 2002). Vyskové vedeni pro cyklistické komunikace je definovano
normou CSN 73 6110 a rovné? TP 179. Nejvétsi podélny sklon v horském Gzemi udava

hodnotu 8 %. Pfi hodnotach sklonu vyssich nez 3 % se maji délky omezit (viz tab. 6).

Z vysledkl vyzkumu vyplyva, Ze navrhovani cyklistickych komunikaci v horském tUzemi podle
doporuceni TP 179 neni mozné. Do 3% sklonu je v ramci zkoumaného Uzemi vedeno pouze
23,18 % odvoznich cest (obr. 1). Tabulka je vhodna pro navrhovani komunikaci v rovinatych
oblastech, nikoliv v horach. U znadenych cyklotras se souvislost mezi sklonem a délkou
useku nepotvrdila. Rovnéz prdmérné hodnoty sklonu (6,52 %) a délky Useku s vyrovnanym
sklonem (stoupani) (462 m) lesni odvozni sité naznacuji nemoznost navrzeni tras dle TP 179.
Mira sklonu je predevsim zdavisla na specifickych poZadavcich cyklistd (KvAsNICkA 2007).
MARKO et al. (2008) nachazi feSeni na lesnich cestdch v Madarsku. Cyklisty déli na tfi
kategorie: 1) ,profesionalni“ cyklisté vyuZivajici verejnych cest (asi 20 % cyklist(),
2) ,profesionalni” cyklisté na horskych kolech (asi 10 % cyklist(l), 3) turisticti cyklisté
pohybujici se predevsim po cyklistickych komunikacich. Téchto ,,amatérskych” cyklistd je

vétsSina a vyuzivaji cest do sklonu 8 %. Toto rozdéleni Iépe odpovida realité. Rovnéz TP 179
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a CSN 73 6110 uréuji maximalni podélny sklon v horském Gzemi na 8 % (pokud nebereme
v Uvahu doporucené délky podle tab. 6). Tato hodnota je v ramci horského Uzemi redlnym
sklonem, kterym lze vést trasy v lesni odvozni siti. Celkové tomuto parametru odpovida
306,77 km lesnich odvoznich cest, coz cini 59,90 % (obr. 1). Pro cykloturistiku je proto
v ¢lanku navrhovdna rovnéZz hodnota sklonu 8 % a pro sportovné rekreacni cyklistiku
maximalni povoleny sklon 12 % (CSN 73 6108, CSN 73 6110, TP 179), ktery umozni vétsi
vyuzitelnost lesni odvozni sité — 92,28 % (472,56 km).

Stav povrchu odvoznich cest a cyklistickych tras

Celkovou prljezdnost a dostupnost cild vSak neumoZiiuje pouze samotny povrch.
Rozhodujici je i jeho kvalita. Naruseni krytu vozovky nebo cestni plané zasadnim zplsobem
zvysSuje fyzickou narocnost jizdy a rovnéz zhorsuje pficné odvodnéni télesa cesty. VEBER ET
AL. (2006) v TP 170 ,Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci uvadi ndvrhové poruseni
D2 pro ucelové komunikace 25 %. Pro redlnou prijezdnost Useku je vsak toto Clenéni
nedostacujici. Poruseni a zdvady na lesnich cestach podle povrchll popisuji KL, KRALK
(1991). KLE A ZACEK (2006) upozorfiuji na pravidelnou kontrolu a Gdribu, p¥ipadné prestavbu
lesnich cest, které nemaji dostatecnou kvalitu. HANAK (2008) zd(razruje vyznam a kvalitu
odvodnovacich zafizeni, které sice nemaji narusovat bezpecnost a plynulost jizdy, avsak
musi efektivné odvadét vodu, coz zvysuje Zivotnost cest. U Stérkovych povrchl je mira
poruseni zpUsobena predevSim vyjetymi kolejemi, coZ je zplsobeno nedostate¢nou
unosnosti tohoto povrchu. Pfesto jsou tyto cesty hojné budovany (TRzcINSKI 2007).

HRUOzA, KOTASKOVA (2009) fesi mozZnosti vystavby a rekonstrukce polnich a lesnich
cest za ucelem rekreace. Uvadéji, ze problém vybéru vhodného povrchu cesty je otazkou
finan¢nich moZnosti investora. Dédle stanovi moZnosti novych technologii vystavby cesty,
jejiz povrch je vhodny predevsim pro cykloturistické ucely. Frakce kameniva 0 — 32 mm,
upravena za vhodnych vlhkostnich podminek a zhutnéna tak vytvofri kryt vozovky, ktery je
dostateéné kvalitni. PFednosti je minimalizace nakladd a vyuZiti mistnich materialG. Udrzba
je rovnéz jednoducha. Lze ji docilit pomoci nastavcl za traktor. Takto lze cesty sezdénné
vyuzit i pro farmarské ucely.

Sportovni a rekreacni aktivity ve vétsiné pripadl nemaji rozhodujici vliv
na poskozeni vozovek. Cesty jsou navrhovdny tak, aby snesly zatizeni tézké lesni techniky.
Proto jsou dimenze lesnich cest nastaveny tak, Ze je cyklistika nemuze zasadnim zplsobem
ovliviiovat ¢i poSkozovat. Existuji vSak pfipady ve kterych maji nékteré formy aktivit vliv
na povrchy komunikaci v lesni dopravni siti. Jedna se predevsim o terénni cyklistiku, ktera je
Casto provozovana po spadnicich na nezpevnénych lesnich cestach nizkych tfid. Rovnéz

Jizda na konich, pokud je velmi intenzivni, plsobi znacnou erozi povrchu, a to nejen
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nezpevnéného ale i na $térkovych krytech (KLE ET ALE 2006, SPICAKOVA A KOzUPLIKOVA 2007
PICKERING ET AL. 2010, NEwSOME, DAvIES 2009, THURSTON, READER, 2001, SCHNEIDER 2008).
Kvalita povrchu vSak ma limitni vliv na nékteré formy sportovnich a cyklistickych aktivit.
Zalezi na tom, co osoba od této aktivity ocekava. V nékterych pfipadech i za minimalniho
poruseni povrchu se komunikace muizZe pro zvolenou formu aktivit stat nesjizdnou nebo
nebezpecnou (KVASNICKA 2007, VOLNY ET AL. 2013, REICHERT A KREICIR 2006). U jinych aktivit je
zcela irelevantni nebo dokonce vyhleddvanou, pro ptiklad slouzi dopravni cyklistika i inline

brusleni, v kontrastu k tomu bézecké lyZzovani ¢i MTB cyklistika.

6.4 Doporuceni pro vyuzitelnost sité odvoznich cest v horskych
oblastech pro rekreacni a sportovni aktivity

Charakteristika sité lesnich odvoznich cest se zasadné odviji od morfologie terénu.
Zakladni skupiny uvadi BENES (1986). Jsou to lesni cesty vrovinach, pahorkatinach
a horskych oblastech. Modelové Gzemi je zvoleno v nejobtiznéji fesitelné skupiné, sem patfi
pravé horské oblasti, konkrétné napr. Moravskoslezské Beskydy. Hustota lesnich odvoznich
cest v horach by méla byt vyssi nez v rovindch, predpokladaji se kratsi useky predevsim 4L,
v soucasnosti dosahuje cca 15 m.ha™ (HANAK 2008). Pro potfeby volnodasovych aktivit
v lesich je tato sit vic nez dostacujici a stavajici cesty lze snadno k rekrea¢nim uceldm vyuzit.
V soudasnosti viak vCR podpora rekreaéni infrastruktury pro pobyt v pfirodé mifi
predevsim do vystavby asfaltovych cyklostezek. Zda se, Ze jde o nakladny krok vedle. Hlavné
pobliz vétsich sidel a v husté navstévovanych oblastech totiz bude nutné v zdjmu ochrany
pfirody i v zajmu kvality rekreace prosadit projekty pfirodé blizké rekreacni infrastruktury
(HERMOVA 2005). Moznosti vyuZit potencidl cyklistd je vhodné pro prevenci a udrzbu. CEmBa
(2009) uvadi priklady, kdy lze takto postupovat predevsim na lesnich stezkach a pésinach.
Projekt , Lesni stezky” je jednim ze &ty hlavnich program( Ceské mountainbikové asociace,
0.s. Zde je nutné podotknout, Ze se jedna predevsim Singltrekové trasy, které jsou
zpohledu lesnického managementu jednim nejvétSich z problémd souvisejicich
s volnocasovymi aktivitami v lese. Znaceni tras je v tomto smyslu feSenim nejen pro cyklisty
a turisty ale i pro lesnické subjekty. Znacené trasy se daji |épe konrolovat, udrZovat
i planovat jejich rozvoj. V roce 2005 byl proveden prizkum na vzorku cca 3 tisic cyklist(
a jeho vysledkem byly mimo jiné tyto zasadni informace vztahujici se k existujicim
cyklomapam, ve kterych jsou trasy znaceny:

e 78% cyklistl si planuje vyjizdky podle mapy.

e 72% cyklistd uvedlo, Ze jezdi i mimo znacené cyklotrasy a turistické znacky.

e 62% cyklistl se zajima o vylety pro trekingova kola.
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e 55% cyklistl se zajima o vylety pro MTB (LINHART 2007).

V Ceské republice miizeme v zasadé rozdélit cyklistiku do tfi zakladnich druhd — terénni,
rekreacni a dopravni. Kazdy ztéchto druhl je svou podstatou postaven na zakladnich
poZadavcich cyklistl, pfesnéji na tom, co cyklista ocekava od jizdy na kole. Samotna jizda
predstavuje viemy a cile cyklisty, které se vzdjemné prolinaji a vytvareji zakladni pozadavky,
které cyklista od jizdy ocekava. V lesni dopravni siti rozliSujeme tfidy a kategorie lesnich
cest, z nichZ je mozno vytvofit systém vhodny pro jednotlivé druhy cyklistiky (KLE, VOLNY

2009).

Ze zdkona 361/2000 Sb. vyplyva Ze:
pozemni komunikace, na které neni povolen vjezd cyklistdim, nelze nazyvat komunikacemi

pro cyklisty.

e dalnice, rychlostni silnice, rychlostni mistni komunikace
e pési zony, chodniky a stezky pro chodce
e pozemni komunikace oznacené zdkazem vjezdu cyklist(

e Useky komunikaci, na nichz je cyklistovi pfikdzano pouZiti jiné komunikace

Je-li zfizena stezka, oznacend dopravni znackou stezka pro chodce, cyklisty nebo jezdce
na zvifeti, jsou tito vZdy povinni tuto stezku uzit (zdkon 361/2000 Sb.)

Vzhledem k neucelenosti cyklistickych komunikaci a nejednotnosti jejich evidence
i znaceni, jsou obdobné presné udaje a vypoclty zatim neredlné. Soucasné plati to,
Ze sit cyklistickych komunikaci se nyni rozviji a ukazatele lesni cestni sité jsou pro cyklistické
komunikace oporou. Cyklistické komunikace jsou podle informaci KCT (2009) vedeny
po ucelovych komunikacich (predevsim polni a lesni cesty) ve vice nez 40-ti % jejich celkové

délky. Podrobné udaje vsak chybi.

Navrhuju toto znéni: Tato prace se zabyva vyuzitelnosti lesnich cest pro nasledujici sedm
forem volnocasovych aktivit: Cyklodoprava, Cykloturistika, Sportovné-rekreacni cyklistika,
MTB cyklistika, béZecké lyZzovani, hipoturistika a in-line brusleni. Pfislusna kritéria jsou

uvedena v metodice prace.

Cyklodoprava

Cyklodoprava je dnes béznym zplisobem dopravy predevsim ve vyspélych zemich zapadni

Evropy. Hlavnim cilem tohoto druhu cyklistiky je co mozna nejrychlejsi a nejjednodussi
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doprava mezi dvéma body. Kladnym poZadavkem je proto rychlost prepravy, naopak jako
nevhodnou miZeme povaZovat fyzickou a technickou naro¢nost (Mourek, 2011, VOLNY,
TOMANEK 2009). Pro potfeby dopravni cyklistiky jsou nékteré povrchy lehce sjizdné
a udrzované (TP 179, 2006). Podobnost se dd nalézt predevsim v tfidé 1L. Parametry lesni
cesty tfidy 1L podle normy CSN 73 6108 se blizi obousmérnému provozu na komunikacich
cyklistickych podle TP 179 (2006). Avsak vyznam této aktivity v horskych oblastech ustupuje
do pozadi. Tato cyklistika je vhodna pro priméstské oblasti rovinatého charakteru. Celkové
jsou trasy narocné na vysokou kvalitu vsech navrhovych prvkd, coz ve vétsiné pfipadd sit
odvoznich cest nespliiuje. Z vyzkumu vyplynulo, Ze vhodnych je pouze 28,40 % odvoznich
cest na Uzemi LHC Frydek-Mistek a 27,94 % na Uzemi Ostravice. Obé hodnoty jsou si velmi
blizké, coz odpovida terénnim charakteristikim obou Uzemi a nejedna se o nahodné
zjistény jev. Jakozto cilovou skupinu vhodnou pro znaceni cyklistickych tras v horské oblasti

nelze doporucdit.

Cykloturistika

Hlavnim cilem je pfeprava k pfirodnim &i kulturnim pamatkam ¢i turistickym zajimavostem,
v atraktivnim lesnim a krajinném prostfedi. Soucasné mulze byt ocekdvand i mirné
naroc¢néjsi jizda s fyzickou zatézi. Nejdulezitéjsimi pozadavky jsou proto esteticky zazZitek
a turistické cile (VOLNY, TOMANEK 2009). Samotni cyklisté, ktefi se pohybuji po lesnich
cestach, vyzaduji atraktivitu mistniho prostfedi, vzruseni zjizdy a zajimavé scenérie
(CEssFORD 1995). Rovnéz u této formy cyklistiky je predpoklad kvalitnich povrchi
umoznujicich plynulou jizdu, avsak cile osob jsou zasadné odliSné. Parametrové vhodné jsou
tedy lesni odvozni cesty s kvalitnimi povrchy. Z analyzy vyplynulo, Ze na LHC Frydek-Mistek
je vhodnych cest je 49,36% a na LHC Ostravice 45,98%.

Problémem navrhu téchto tras v horskych oblastech je predevsim vysoka hodnota sklonu
svahovych cest, které tento sklon udrZzuji mnohdy ve velkych aZz nékolik set metr( dlouhych
Usecich. Tyto trasy je vhodné navrhovat predevsim s ohledem na turisticky atraktivni cile

tak, aby se vyhybaly extrémné naro¢nym useklm.

Sportovné-rektreacni cyklistika

Pro jizdu sportovnich cyklistd neni podstatnd tak vysoka kvalita povrchu. Z hlediska
vystavby je tento typ cest pomérné dobre realizovatelny. Po urcitych Upravach je mozno
bez problém i stavajici lesni cesty nizsich tfid pro tento druh rekreace vyuzivat (VOLNY, KLC
2008). Z provedené analyzy vyplynulo, Ze na Uzemi LHC Frydek-Mistek je vhodnych 86,62 %

odvoznich cest a na Uzemi LHC Ostavice 81,45 %. SniZzené naroky na druh i kvalitu povrch,
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lepsi fyzické schopnosti provozovateld této aktivity pfimo predurcuji tuto skupinu cyklist(
k jizdé na lesnich odvoznich cestach, je-li prostfedi dostatecné atraktivni. Tuto aktivitu

na lesni dopravni siti I1ze tedy doporucit.

MTB cyklistika

Nékdy oznacovana jako terénni cyklistika deklaruje jako hlavni cil terénnich cyklist( poZitek
zjizdy a naplnéni smyslovych a fyzickych potfeb. Hlavnimi poZadavky jsou technicka
a fyzicka naroc¢nost spojena s estetickym zazitkem (VOLNY, TOMANEK 2009). Na prvni pohled
by se mohlo zdat, Ze tato aktivita je velmi vhodnd pro provozovdni na lesni odvozni siti.
Vyzkum vsak ukazuje, zZe ackoliv lesni cestni sit by mohla poskytovat dostatecné vyziti pro
tuto formu cyklistiky, vznika v této souvislosti fada problému. Mnoho studii potvrdilo tuto
skupinu cyklistl jako konfliktni. RovnéZz naroky na cestni sit se neslucuji s béznymi
parametry lesni odvozni sité. MTB cyklisté nevyhleddvaji kvalitni povrchy ani dostatecné
Sitky korun cest, naopak preferuji lesni stezky, vrstevnicové chodniky, staré myslivecké
chodniky HERMANOVA (2008). Komunikace vhodné pro terénni cyklisty je moZno navrhovat
pouze podle €SN 73 6108 - bodd e) lesni stezky a f) lesni chodniky, jak navrhuje CEMBA
(2007). Tridy 1L aZ 4L jsou prednostné urceny k pohybu tézké techniky v lesnim porostu,
nikoliv pro potreby terénni cyklistiky KvAsNICKA (2007). V roce 2013 bylo zverejnéno Setfeni
navstévnosti singltrekové trasy pod Smrkem v Beskydech. Studie monitorovala trasu 200
dni, pomoci tepelnych senzor(i a GPS. Trasu za tu dobu navstivilo cca 65 tisic osob. Je rozdil
v ndvstévnosti béhem pracovnich dnli a dnd pracovniho volna. V pracovnich dnech
navstivilo danou lokalitu necelych 200 osob, zatimco o vikendech a svatcich se blizil pocet
sedmi stlm (ZAHRADNIK A KOL., 2014). V praxi se ukazuje, Ze tuto skupinu je vhodné
separovat od ostatnich forem aktivit a pri tvorbé singltrekovych stezek hloubéji
spolupracovat s organizacemi jako je CEMBA. Na zakladé parametrd bylo na LHC Frydek-
Mistek vyhodnoceno jako vhodnych 69,88 % a na LHC Ostravice 47,95 % odvoznich cest.
Celkové vsak tuto aktivitu jakoZto vhodnou pro vyuZivani lesnich odvoznich cest doporucit

nelze.

Hipoturistika

Hipoturistika se od ostatnich forem aktivit odliSuje predevsim wvyuZitim koné jakozto
jizdniho prostfedku. Tato aktivita je na jednu stranu typickd zvySenymi riziky konfliktu jak
s lesnickym provozem tak s ostatnimi formami aktivit. ANDRLOVA (2008) napsala, Ze jezdci
preferuji z fady dlvod( (jistota prichodnosti terénu, snazsi orientace, vétsi informovanost

o okolni krajiné) znacené stezky prfed nevyznacenym terénem, jde predevsSim o bezpecny
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pohyb jezdcl a koni (vylouceni pfechod(l pres nebezpecna mista). Sklony nad 10% nejsou
pro hipoturistiku vhodné, ale pro kratké useky, kterym se nelze vyhnout, je tento sklon pro
jezdce prekonatelny (HANAK ET AL. 2002). Problémy mohou nastat naptiklad pfi ochrané
vzacnych druh( rostlin ¢i Zivocichl,, které jak prokazaly nékteré vyzkumy, ovliviiuje
predevsim korska moc. TORN (2009) uvedl, Ze jednou z moznych nevyhod vyuZivani lesnich
cest k hipoturistice, je na téchto stezkach zjiStény zvysSeny vyskyt neplvodnich bylin
a travin. Zde v dlouhodobém horizontu vznikd riziko mozné zmény struktury pfilehlych
rostlinnych spolecenstev. Hipoturistika je tedy jednou z problematictéjsich aktivit a je
vhodné ji alespon Caste¢né separovat od ostatnich druhd aktivit. DalSim specifikem je
vybavenost tras, kterd provozovatele této aktivity omezuje, jedna se predevsim o ustajeni
zvitat. Samotna separace od cyklistiky nemusi byt problémem, protoZe pro jizdu na konich
neni vhodny tvrdy kryt vozovek (tedy bitumen a panelovy povrch), ktery je pro vétSinu
cyklistickych aktivit naopak velmi vhodny. Hlavnim cilem vybudovani jezdecké stezky je
optimdlné vyuzit jiz existujici lesni cesty tak, aby trasa nekolidovala s turistickymi
a cyklistickymi stezkami, s obsluznymi trasami pro lesni techniku, méla pro koné vhodny
povrch, pripadné povrch upraveny tak, aby nedochazelo k ni¢eni profilu cesty (KACERKOVA,
2008). Na LHC Frydek-Mistek bylo jako vhodnych urceno 41,95 % odvoznich cest a na LHC
Ostravice 43,53 %. Velkou vyhodou znacenych hipotras je minimalizace problémi
s vlastnictvim pozemkda. V tomto ohledu Ize tuto aktivitu doporudit jako vhodnou k provozu
na lesnich odvoznich cestich, avSak pokud je mozno ji oddélit-zejména od cykloturistiky

a sportovné-rekreacni cyklistiky.

Bézecké lyzovani

Bézkovani je dalsi specifickou kategorii. Jedna se o jedinou zimni aktivitu, ktera je ve vétsi
mife v naSich podminkach provozovana. Hlavnim limitujicim faktorem jsou klimatické
podminky zarucujici dostate¢nou vrstvu snéhu. V horskych oblastech CR to nebyva problém
a cesty jsou k tomuto Ucelu hojné vyuZivany a dnes uzZ i znaceny. Hlavnim predpokladem je,
Ze trasa neni v zimé udrZovdna pro provoz vozidel a tomu v nasich podminkach odpovidaji
lesni cesty tfidy 1L. Ostatni parametry jsou dany predevSim bezpecnostnimi aspekty.
Na LHC Frydek-Mistek, bylo vyhodnoceno jakoZto vhodnych 28,82 % odvoznich cest a na
LHC Ostravice 22,26 % odvoznich cest. Celkové je nutno Fict, Ze rozsah cest neni znacny,
avsak pro tuto aktivitu lze vyuZzit i niZSich tfid Ci stezek a péSin. Problematickou se tato
aktivita stava v konfrontaci predevsim s péSi turistikou, proto je vhodné tyto trasy

separovat od frekventovanych pésich tras.
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Inline brusleni

Tato aktivita je jednou z nejnovéjsich, avsak velmi silné se rozviji. Z pohledu Inlinisty je
nevyhodou neucelend sit tras a okruhd. Vétsinou se tato aktivita provozuje na
cyklostezkach s velmi kvalitnimi povrchy s nizkym valivym odporem. Problematickou je také
vysoka cetnost nehod. Obecné lze fict, Ze tuto aktivitu Ize provozovat pouze v mistech,
kde se lze prepravit jinym dopravnim prostfedkem, nebo v blizkosti domova. Horské oblasti
jsou mnohdy znac¢né vzdaleny a rovnéz povrchy, jejich kvalita i sklony neodpovidaji cilové
skupiné osob. Z analyzy vyplynulo, Ze na Uzemi LHC Frydek-Mistek je vhodnych 10,22%
odvoznich cest a na tzemi LHC Ostravice 10,11% odvoznich cest. Toto procento je pomérné
nizké, tedy i proto tuto aktivitu nelze doporucit jako vhodnou pro horska dzemi. Bylo by
rovnéz komplikované vytvofit ucelenou sit cest a okruhll. To vsSak neznamen3,

Ze v rovinatéjsich oblastech a pfiméstskych lesich nebude tato situace zcela jina.
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7 Zavér

Tato prdce shrnuje dosavadni zkusenosti se zvolenou problematikou. S nabyvajicim
vyznamem mimoprodukénich funkci lesa se zvySuje i zajem o sité komunikaci,
které zpfistupriuji turisticky ¢i sportovné atraktivni oblasti. Sit lesnich odvoznich cest je
k provozovani téchto aktivit velmi vhodna a soucasnd ceskd legislativa tyto aktivity
umozZiiuje. Problémem vsak stale zUstava kladeny dlraz na hospodafsky vyznam cest,
coz ¢astecné omezuje jejich polyfunkénost. V zahranici se touto problematikou zabyva fada
studii a dokonce i v Ceské republice jiz dnes probihaji vyzkumy a analyzy vhodnosti Gzemi
pro jednotlivé aktivity.

Rada autor( uvadi nutnost efektivnéjsiho vyufiti infrastruktury pro sport a rekreaci,
obzvlasté vlesnim prostfedi a volné krajiné. Podobné ndvrhy jsou ¢&im dal castéji
realizovany, avSak neexistuje ucelenda koncepce, kterd by stanovila pravidla, a tim
zjednodusila realizaci takovychto tras. Jednoduché a neuvdiené navrieni tras vede
ke konfliktim s vlastniky lest, lesnickym managementem i samotnymi skupinami osob
provozujicimi odlisSné aktivity. Takto nevhodné navriené trasy pak mohou vyustit
k poskozovani samotnych komunikaci nebo dokonce Zivotniho prostfedi, coz rovnéz
potvrzuje fada zahranicnich i tuzemskych studii.

V Ceské republice jsou horské oblasti zpFistupnény nejéastéji siti lesnich cest. Sit
lesnich odvoznich cest byla tedy podrobena studii vhodnosti pro provozovani hlavnich
druh cyklistiky a sportd, které jsou v Ceské republice nejbéznéjsi, nebo zaZivaji progresivni
rozvoj. Studie byla realizovdna v horské casti Moravskoslezskych Beskyd na Uzemi LHC
Frydek-Mistek a Ostravice.

Vysledky ukazaly, Ze sit lesnich odvoznich cest v horské oblasti je velmi vhodna pro
sportovné-rekreacni cyklistiku, sit lesnich odvoznich cest Ize déle doporudit k vyuziti pro
cykloturistiku, hipoturistiku a béZecké lyZzovani. Cyklodoprava a Inline brusleni se na lesnich
cestdch mohou provozovat, av3ak zrealizovani tras by bylo velmi komplikované
a s prihlédnutim ke vsem provéfovanym okolnostem neadekvatni vznikajicim problémam.
MTB cyklistika je specifickym pfipadem. Z naturelu osob, které ji provozuji a z jejich narokd
na trasy lze jednoznacné stanovit, Ze sit lesnich odvoznich cest neni vhodna pro MTB
cyklistiku a Ize rovnéz fici, Ze ani byt nem{ze, protozZe stézejni funkci lesnich odvoznich cest
musi zUstat vZdy funkce hospodarska, ktera se s cili téchto osob nesluc¢uje. MTB cyklistiku by
bylo vhodné podrobit samostatnym studiim a zjistit jeji moZnosti a dopady na sit lesnich

cest i lesni prostredi.
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Tato prace ukazuje moznosti vyuzZiti GIS analyz s prifrazenim zakladnich omezujicich
prvkl (parametr) komunikaci, na jejichZ zdkladé je mozné efektivnéji navrhovat sité tras
a nasledné spolupracovat s organizacemi, které se touto problematikou zabyvaji. Podrobné
a ucelené databdze jsou cestou, jak lIze efektivné obhospodarovat, evidovat a planovat
nejen lesni odvozni cesty, ale i dalsi pozemni komunikace. Tato prace popisuje realné
navrzeny systém, ktery je funkéni a jehoz vysledky jsou formou certifikovanych map urceny
subjektim, které jej v soucasné dobé vyuZivaji jako podklad pro navrhovani tras a podporu
mistniho rozvoje. Témito uZivateli jsou Lesy Ceské republiky s.p. konkrétné Lesni sprava

Frydek-Mistek a Lesni sprava Ostravice, Klub ¢eskych turistl a obec Bila.
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9 Prilohy

9.1 Mapy

1. Mapa zobrazujici useky odvoznich cest v horsk
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Smlouva s uZivateli a posudky jsou v elektronické pfiloZzeny na CD nosici.
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Podiiadem pm vyttt kaicgarl porulenast byl TP 170 Nowhovin wozowek -:'5-:_ Kamjckd 1176, Praha 6 - Suchdol, 16521 s minim&inim environment3inim. sociainim
‘pazemnicn Komunieacr (VESR L. & 8L, Z008) KiEry LA navTave ponident D2 Fakulta lesnickg = 22438373 = ickym dopadem v posts regionech™
Bro dEeiont Kormunkace 25 8. 23 parulend by de pusilace Kataig porsienl . d K& -
3 2242 na esngen cestaci (KLE P, KRALK A, 1951) pavasoviny o astammmgen 1:50 000 a dfevafs Rok vydéni mapy s odbomym obsshem: 2011 Zdroj mapového podklady: UHUL Brandys n.L
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3. Mapa zobrazujici useky odvoznich cest v horské c¢asti LHC Frydek — Mistek
vyuzitelné pro cykloturistiku

Mapa je certifikovana Ministerstvem zemédélstvi —

229642/2012-MZE-16222/MAPA271.
Smlouva s uZivateli a posudky jsou v elektronické pfiloZzeny na CD nosici.

Useky odvoznich cest v horské &asti LHC Frydek-Mistek
vyuzitelné pro cykloturistiku (MFM201212)

osvédceni

Legenda

Smilovice

A& Babiwrch

Vhodnost useku lesni odvozni
cesty pro cykloturistiku

vhodny pro cyklaturistiku
nevhodng pro cykloturistiku
Mista

& vrchol

1:50 000

G

okl ramiiditskd unhvarzita v Prze
Fakulta lesnicka
a dtevafska

EESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE
FAKULTA LESNICKA A DREVARSKA
KATEDRALESNITEZBY

acovali

Ing.
doc. Ing. " Duorak, Ph

volny@fid.czu cz, tomaneki@fid czu.cz, dvoraki@fid czu ez
Kamyukau're Praha & - Suchdcl, 185 21
tal: 2243833730

Rok vydani mapy s odbomym obsahem: 2012
Mapa byla vytvofena za podpory grantu:
NAZV QHO1084

i modelu pro s emnlnasmm téisbod
doprawich technologii té#bich s miniméinim
emironmentainim, sm:a\mm a ekonomickym dopadem

v postiZenych
Zdroj mapového podkladu: UHUL Brandys n. L.

Useky odvoznich cest whorské fsti LHC Frjdek - Mistek vyuditeiné
Pro cykioturistiku (MFM201212)

Cil Mapa zobrazuje iiseky lesni cestni sitE v horském iizemi LHC Fridek-Mistek vhodné
pro eykioturistiku

Metodika Cyklisticke trasy se die mMy Klubu Ceskych luriskd (KCT) i na cykloirasy
uréené pro i cyklstiu (MOUREK. 2011).
V podobném smyshi jsou komunikace pm o cyklsty dleny | fnjmi organizacemi. Daldi
organizaci je nagf. Cemba, kier tylo komuniace Seni na i zakladni druhy, cyklolrasy
uréené

Trasy whodné pro cykloturistku jsou uréeny oscbdm. jefichi cilem jsou turisticky atraktivni
cile (pFirodni nebo kultumi). Kankrétné se ve vét3ing pripadi jednd o rodiny s détmi nebio
VEE] skupiny osob se stejnjm cllem (3kolni vylety, turistioké wjjezdy apod ) Je nutné, aby
pro tyto aktivity zvolena sif odpovidala jednak regionsini ucelencsti a rownéz dostacujici
kalitou. Pro lepdi prehiednost uoslenosti sité jsou wmapé zndzomény i komunikace
vefené. Mapa piehledné zobrazje Useky oest. leré jou vodné kit

3 Eenim v roce 2011.

Jako cesty vhodné pro cyloturistiku byly zvoleny cesty se skionem do B%. kieré mély
dostatetné kvalini zpenény powrch. Ul biumenovich wozovek s ffidou poruseni 1.2 a 3

aurfovini skiondi sou uvedeny nife.

Terénni  prizkum byl proveden wrame sité odvoznich cest endwzlym Ustavem
pro hospodafsko dpravu lesi Bmﬂys nL. (OHUL) na zkoumaném izemi k 1.1. 2011
Vyhodnacen digitinich vrstev a grafické zpracovini bylo provedeno pomo softwanu ESRI
ArcMap 83, Digitdini data mnnzu_ sit odvoznich cest byla plevzata z Oblastnich plini
rozvoje les (OPRL) spravovaného Ustavem pro hospodafskou Gpravu lesd (UHUL) (stav
K1.1.2011)

Féinos  Mapa je pfinosnd pro subjekty zabjvaiioi se razvojem regiondini infrasiruktury

‘Seznam odbornych podkladii

€SN 73 6108, 1886: Lesni doprawni sif. Cesky normalizaini mnstitut, Praha, 28 pp.

KL P, KRALIK A_, 1001: Katalog poruSeni a zivad na Jesnych cestich. Priroda, Bratislava,

84pp.

MOUREK D.. ET AL: Gykioturistka - Souéasny stav a perspekfivy v Ceské republice, Czech
ourism, Praha, 128 pp.

VEBR L et al, 2008: Teohnické podminky TP 170 Navrhovani
(aktualizace

i wozovek,
TP v roce 2006). Ministerstvo dopravy CR, 100 pp.

Komunikaci
Maximalni fida Druhy vozovek a povichi
'”'M'" PoruZenosti o menovy  térkovy Zemni Panelovy
1 #amo Sano e +ano
v v x v
- 2 am ano ne ano
3 “ano xne xne xne
4 xne xne xne xne

METODIKA Z18TOVANI STAVU POVRCHU LESNICH ODVOZNICH CEST
Skony lesnich cest byly Zjétény interpolaci wrsteunic za vyuii nistroje tvorby podehehu
profiu 0 serveru pro. sk lest

Oblastnich plini rozvoje lesi. stav k 1.1:2011). Podéiné profiy vykresiené m:lp!lnmive
jednotnjm skione

Jedne 2

plickjn érem Siva.

skdony byly i

METODIKA Zi$TOVANI STAVU POVRCHU LESNICH ODVOZNICH CEST

Na odvoznich cestich byly identiikovany Gseky se steinou mirou ponuleni

{vozovek, zemnich pidni u zemnich cest). Tylo iseky byly die metodiky zatiizovany d

¥id: 14fida - vozouky 3 zemni pliné se zanedbateinou mirou poruieni (poru

konsirukénimi porudenimi 0-5 %); 2. ida - na vozovkach a zemnich planich p 2wiend

mira zastoupeni konstrukinich poruteni, nefsou piitomny porudeni ovii

& bezpednost jizdy vazidia (poruZeni konstrukénimi poruSenimi 525 %; 3. lﬂda vozowky
ponueny i konstrukinimi porulenimi, které oviniuji rychlost jizdy (poruSeni

poruenimi 25-100 %}4. Fida - vozovky jsou prakticky nesjiziné pro osobni

komunikaci pro cykdisty. Mix vhodna mista pro
a daltiho technického vybaveni pro rozvoj cykloturismu. Dile mie slouit jako podklad
{izemniho planovani obci.

Uplatnéni mapy Mapa je urdena k uZivani v Gigitaini a titéné formé subjekty, kieré se
zabjaji strategickjm a mistnim rozvojem regionini infrastruktury cyklistiokyeh tras.

automobil a odvazni soupravy, umaZiiuji pomaly prijezd terénnich vozidel
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4. Mapa zobrazujici useky odvoznich cest v horské casti LHC Ostravice
vyuzitelné pro cykloturistiku
Mapa je certifikovana Ministerstvem zemédélstvi — osvédceni
228141/2011-MZE-16222/MAPAS.
Smlouva s uzivateli a posudky jsou v elektronické pfiloZzeny na CD nosici.
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oAy e, ey i
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isciury keurikact pro cyklcty. MiZe st vhadn misa pro umifordni
oykicursm.

B S s o 5 oo bt o T
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5. Mapa zobrazujici useky odvoznich cest v horské c¢asti LHC Frydek — Mistek

vyuZitelné pro sportovné-rekreacni cyklistiku

Mapa je certifikovana Ministerstvem zemédélstvi —

229643/2012-MZE-16222/MAPA272.
Smlouva s uZivateli a posudky jsou v elektronické pfiloZzeny na CD nosici.

osvédceni

Useky odvoznich cest v horské &asti LHC Frydek-Mistek
vyuzitelné pro sportovné-rekreaéni cyklistiku (MFM201213)

—wr -
Smilovice P

e
B
i
ry
Poogrun
L—
& Singins
eriop
A
& veny Lipovy.
a
Smrtina
a
Ky
a
A S
~ = Mo -
Bntn i ran
m,‘
A lllvlﬂA
ATany M T s
Malchor °, m-
Legenda I S Hochoie
. . & Baiwcn
Beceorma -
Vhodnost (seku lesni odvozni Iy
cesty pro sportovné-rekreaéni cyklistiku & e, Mt i
- - — Ly hers © vn o} Uspoma Horae
=== vhodny pro sporiovné-rekreacni cyklistiku b
. . . Zmn o e Motykova
nevhodny pro sportovné-rekreaini cylistiku 4 el 4, ke a
Mista & - X .
Husena Vysoky sl
& vrchol ry o P e TN X Sk
. o (‘ Stai
> #) Bevex
* osada »
L e ey onrounncs "
—— vefejna cesta ) .
. ez e e,
vodni tok vee] & S e
LHC Frydek-Mistek 1 ) wf swoma . A
Kizoee Hetaa Bylines. ‘Kozt ninat
vodni nadr e bl s
lesni porost i) L “.‘
73 Y Ty BV
7 sy Boiom .‘
105 0 1km Juor e i
I 150000 e J
Ceslai rmifcdilslud unhvarzita v Preze Lesni cestni sit v horské &sti LHC Frydek Mistek vyuZitelna pro sportovné-rekreaéni  Seznam odbornjich podkladi

Fakulta lesnicka
a dfevafsk4

4

EESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE
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KATEDRA LESNI TEZBY

vypracovali:
Ing. Clibor Voln
Ing. Jaroslay Tomének, Ph.D.
olny@fid.czu.cz, tomanek@fid.czu.c2

jeka 1178, Praha 6 - Suchdol, 165 21
tel 2243833730
Rok vydéni mapy s odbomym obsahem: 2012
Mapa byls vytvofena za podpory grantu:
NAZV QHE1094

ii modelu pro efektivni nasazeni tésebnd
dopravnich technologii v nahodiljeh

cyklistiku (MFM201213)

Cil Mapa zobrazuje iissky lesni cestni sE v horské &sti LHC Frjdek-Mistsk vhodnd
pro sportowné-rekreatni cyklistiu

Metodika  Cyklisticé trasy se die mzhﬂy Kb Eeskjch turisth (KET) a1 na eyklotrasy
urdené pro oykloturistiku i cyblstiku (Moure, 2011).
V podobrém smysh jsou_ komunikace pm "cyklisty déleny 1 jinjmi organizacem. Dalti
organizaci je napi. Cemba. ktera tyto komunikace Gleni na ti zakladni druhy, cyklotrasy
urdené pro doprauni cyklistiku, rekreafini eykiistku a sportovn coyklistku.

Trasy whodné pro sportowné-rekre.

i cyklistiku jsou urieny osobdm, jejichi cilem je
fizdy na jizcnim kole v esteticky atrakivnim prostiedi,

skupmy osob vétinou aktné sportgicich, previing mulil
zvolend st odpovidala jednak regiondini ucelenosti 3 rownéE dostadujici kvalitou.
Pro ucslenost sité navhovanjeh cyklotras [sou v mapé zobrazeny | komunikace Vereiné.
Mapa zobrazuie dseky, kieré jsou vodné k tEmio akiivitim na zikladZ analyzy ZitEnych
hodnot na lesni cestal sit
Jako & rekreadni cyklist Monem do 12%,
Které mély odpovidic vozovku nebo povrch. U bitumenovjch vozovek s idou poruten 1.
2=‘:lausleftuvya\smdmpﬂusum 1,2 3 u panelovjch s tfidou porudeni 1,2 3 3
jeh zemnich powrchs s tfidou porusenast 1 a 2. Metodky fidéni povrchds

‘sodiinim
v postiZenych regionech”
Zdroj mapového podkladu: UHUL Brandys n. L.

t&3bach s minimalnim

ani sklond jsou w

Tesénni prizkum byl proveden wrdmci sité odvoznich cest evidovanjch Ustavem
pro hosp na zkoumaném dzemi k 1.1, 2011
Vyhodnocen digi ni bylo provedeno pomoci softwaru ESRI
ArcMap 8.3. Digitiini data zobrazujiei it aavoznich cest byta prevzata 2 Oblastnich pinii
rozvoje lesii (OPRL) spravovaného Ustavem pro hospodaiskou Gpravu lest (UHOL) (stav
x1.1.2017)

Phinos  Mapa je pfinosni pro subjekty zabiaiici e rozvojem regiondini infrastrukiury
Komunikaci pro cykiisty. M vhodn3 mista odpodivadel
a daldiho technického wybaveni pro rozvsj cykloturismu. Mide slouit jako podklad
iizemniho pkinovéni obi.

Uplatnéni mapy Mapa je uréena k uZivini v igitiini 2 i5Ené formé subjekty, které se
it jm 2 mistnim rozvoi aini Gkych fras.

SN 73 8108, 1008: Lesni dopravni sit. Cesky normalizaéni institut, Praha, 28 pp.

m‘, F'.‘ KRALIK A.. 1991: Katakig poruleni @ zévad na lesnjch cestéch. Priroda, Bratistava,
MDUREKB ET AL Cpdourtha - Souiasny siav a perspekiivy v Geské republice. Czech
Toursm, Praha, 129 pp

VEBR L et al, 2006
komunikaci (aktualizace TP v roce 2006). Ml\rshevshrudupvavy (:R 100 .
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METODIKA 2J13T0VANI STAVU POVRCHU LESNICH ODVOZNICH CEST
Skony lesnich cest byly Zistény interpoiaci ursteunic. i nistroje orby podéiného
mapouiho serveru pro afskou dpravu lesh Brandfs n. L. (vjSkopis
Oblastnich plinil ozvee lesd stav k 1.12011). Podéiné profly vykresiené pro jednotive:
lesni cesty byly déleny na iseky s Useky
 byly pf terénni i cesini sité zméfeny optickj &
METODIKA Z)15TOVANI STAVU POVRCHU LESNICH ODVOZNICH CEST
Na odvoznich cestich byly idenifikovny iseky se siejnou mirou porueni povrchu
(vozovek, zemnich pianf u zemnich ces). Tyto iseky byly die mmm zzmmnny do 4
i

Silva

tida - vozovey 3 zemni pliné se zanedbateinou mirou peruleni (poruieni
konsirukEnimi poruSenimi 0-5 %); 2.

- na vozoviich a zemnich planich je zvjSeni

s wozowky jsou prakticky nesjizdné pro osobai
‘automobi a odvozni soupravy. umadiuji pomaly prijezd terénnich vozidel
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6. Mapa zobrazujici useky odvoznich cest v horské casti LHC Ostravice

vyuZitelné pro sportovné-rekreacni cyklistiku
Mapa je certifikovana Ministerstvem zemédélstvi
228148/2011-MZE-16222/MAPA9.

Smlouva s uZivateli a posudky jsou v elektronické pfiloZzeny na CD nosici.

— osvédceni
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7. Mapa zobrazujici useky odvoznich cest v horské casti LHC Frydek-Mistek
vyuZitelné pro MTB cyklistiku

Useky odvoznich cest v horské &asti LHC Frydek-Mistek
vyuzitelné pro mountainbikovou cyklistiku
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8. Mapa zobrazujici useky odvoznich cest v horské casti LHC Ostravice
vyuZitelné pro MTB cyklistiku

Lesni cestni sit’ na usemi LHC Ostravice
vyuzitelna pro mountainbikovou cyklistiku
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9. Mapa zobrazujici useky odvoznich cest v horské casti LHC Frydek-Mistek

vyuZitelné pro Inline brusleni

Mapa je certifikovana Ministerstvem zemédélstvi —

229645/2012-MZE-16222/MAPA274.
Smlouva s uZivateli a posudky jsou v elektronické pfiloZzeny na CD nosici.

osvédceni

Useky odvoznich cest v horské &asti LHC Frydek-Mistek
vyuzitelné pro inline brusleni (MFM201215)
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Rok vydani mapy s odbomym obsahem: 2012

Mapa byla vytvorena za podpery grantu:
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Zdroj mapového podkiadu: UHUL Brandys n. L.

Lesni cestni si¢ v horské Eisti LHC Frjdek-Mistek vyuditeini pro in-ine brusleni
(MFM201215)

Cil  Mapa zobrazuje iseky lesni cestni sité v horské &asti LHC Frydek-Mistek. kde je

Metodika Trasy pro infine brusieni jsou speciickjm pipadem a nelze je obeend zadlentt
mezi standardni formy cyklotras jak je wadi KCT. Podstatnd je pedeviim £ifia vozovky
(fzzinine pruu), protoe tizké cyklotrasy [sou pro In-ine brusien nevhodné.

Cilovd skupna osch Jndimstl” m3 zijem o ziftek zjizdy na koleBtovjch brusiich
v estaticky airaktvnim prostiedi. Jedni se vétinou o jechotivce nebo mensi skupiny osob
Dmvcmm tuto volnofasovou akiivitu. Pro in-ine brusiafe nejsou vhodné komunikace
provozem motorowych vozidel. Proto jsou z vibéns vyfazeny komuniksce vefeiné.
Pmmnky o navrieni in-ine trasy jsou predeviim Zivislé na parametrech cesty. druhu
povrchu, kvalité powrchu 2 skionu trasy.

cestich sp\ﬂu’: ey Fida 1L. Lesni cesty Wiy 1L jsou dany normou CSN 73 G108
Limitujicim faktorem je rovné? kvaiia povrchu nia lesnich cestich. Mapa zobrazuje Gseky
lesnich cest, kieré jsou vodné k jizdé na indine bruslich na zikladé analjzy zjStEnjch
hodnat na lesni cestni sii

Jako cesty vhodné pro indine bruslafe byly zvoleny cesty s skionem do 3%, kleré maji
odpovidajicl vozovku. U bitumenovjch vozovek s Fidou poruleni 1, 2 ostaini piipady
k a pourchis byly vyhodnoceny jako nevhodné a z wjbéru vyloudeny. Metodiky fidéni
povrehis, poruZenostiisekih 3 urfowini skiond vez nie.
Terénni prizkum byl proveden vrimei sit? odvoznich cest evidovanych Ustavem
pro hospodistou ..pm lesi Branajs .. (UHUL) na soumaném izemi k 1.1. 2011
ich wrstev. i bylo provedeno pomoci sofwaru ESRI
ArcMap 5.3. Digitini data zobrazuiici 5 odvaznich cest byta prewzata z Oblastnich piini
rozvoje lest (OPRL) spravowaného Ustavem pro hospodsiskou lpravu lests (OHOL) (stav.
x1.1.2011)

PFinos  Mapa je piinosn pro subjekty zsbjvalici se rozucjem regiondini i

Uplatnéni mapy Mapa je urtena k ufivini v digitalni a titéné formé subjekty. které se
vaii jickjmm a mistnis i Sini i in-fne ras

Seznam odbornjch podkladis

CSN 73 5108, 1006: i i it 7 ni o Praha, 28 pp.

KLE P KRALIK A, 1901 Kablﬂgpwsemaz:ﬂﬂn:)sﬂlpﬁnmm Priroda, Bratistava,
84pp.

VEBR L_ atal, 2008: Technick podminky TP 170 Navrhovni vozovek pozemnich
komunikac (akfualizace TP v roce 2006). Ministersivo dopravy &R, 100 pp.

Druhy vozovek a povrchis

Wm,“-, Bitumenovy  Stérkovy Zemni Panelovy
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- 2 ano ne ne [
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METODIKA ZNI5TOVANI STAVU POVRCHU LESNICH ODVOZNICH CEST
Skony lesnioh cest byly Zjistiny interpolaci rstewnic za yuéiti nstmjs orby podéiného

profiu mapového servenu Ustavu pro hospodafskou Gpravu lest Brandys n. L. (vfZkops

Oblastnich plinii rozvoje lesd. stav k 1.1.2011). Fntklrw profly vykresiené pmpd.mliug
dileny na iseky s jechotny ¥

sklony byly pi terénnir i cestni sité zméfeny opticky rem Siha.

METODIKA ZNI§TOVANI STAVU POVRCHU LESNICH ODVOZNICH CEST

Na oduoznich cestich byly identfikoviny Useky se steinou mirou poruleni pourchu
{uozove, zemnich pini u zzmnich cest). Tyto tseky byly die metodiky zatizoviny do 4
ffid: 1fida - vozovky a zemni piiné se zanedbateinou mirou poruleni (poruleni
kenstrukEnimi poruenimi 0-5 %); 2. tida - na vozovkich & zemnich planich je zvisend
mira zastoupeni konstrukénich poruen, nefsou piitomny poruSeni owiviujici rychiost
& bespednnstfzdly voricls (porubeni kansirukinimi poruenimi 525 %); 3. #ida - vozouky

komunikaei pro turistku. Mide nastint vhodnd mista pro umisfouini turistickjch
odpoéivadel a daltino technického vybaveni pro rozvoj cykloturizmu. MiZe postoutit jako
podklad Gzemniho plinowdni obei

jsou porueny i poruienimi, kter: ovifuji rychlost fizdy (porubeni
konstrukEnimi poruSenimi 25-100 %):d. wozouky jsou prakticky nesifzdné pro csobni
‘automabil 3 odvozni soupravy, umeEiuji pomaly prijezd terénnich
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10. Mapa zobrazujici useky odvoznich cest v horské casti LHC Ostravice
vyuZitelné pro Inline brusleni
Mapa je certifikovana Ministerstvem zemédélstvi — osvédceni
228164/2011-MZE-16222/MAPA11.

Smlouva s uzivateli a posudky jsou v elektronické pfiloZzeny na CD nosici.
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11. Mapa zobrazujici useky odvoznich cest v horské casti LHC Frydek-Mistek
vyuZitelné pro bézecké lyZzovani

Mapa je certifikovana ministerstvem zemédélstvi —

osvédceni

229647/2012-MZE-16222/MAPA276. Smlouva s uZivateli a posudky jsou
v elektronické priloZzeny na CD nosici.

l:lseky odvoznich cest v horské &asti

LHC Frydek - Mistek vyuzitelné pro bézecké lyzovani

(MFM201217)
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Rok vydani mapy s odbomym obsahem: 2012
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Zdroj mapového podkiadu: IHUL Brandys n. L.

pro biZacké lyfovini (MFM201217)

Cil Maps zobrazuje Gseky odvoznich cest v horské &asti LHC Frydek - Mistek,
teré jsou vhedné pro biZecké lyzovani.

Metodika Trasy vhodné pro béecké lySovni jsou uréeny osobim. jeficn cilem je
sportovni zZitek 2 fyzicky nirodn&iZino pohybu na biZeckjeh lySich v esteticky
navitivenim w.ﬂ..,a. tristickjmi ol vitiinou

atraktivnim prostfed, spojeny =

nuiné, aby pro tyto skiivity zvalend sit byla dostateiné ucelena a rovnéZ odpovidala
kvalitou. Mapa zobrazuje iiseky, kieré jsou vodné k timto aktuitim na zikiaod
analjzy ZiEténjeh hodnot na sit lesnich odvoznich cest.

Znakeni tras vhodnjch pro biZecké lyfovdni je nedostateiné nebo neodpovidd
cilovjm skupindm osob, Kterym by milo sioult Znafeni cyklistckych as Je
pro poffeby b&Zeckého lyZovani vhorskjch oblastech obtiEné vyuditelné Pro
potfeby _b&fkafskjon™ tras sou rozhodujici parametry lesni cesty (3Fka. skion).
Kvalita povrehu neni limitujicim faktorem.

Jdako cesty vhodné pro bidecké lydovani byly zvoleny cesty se skinem do B%
Hednoty nad 8% jsou sice sjizdné. ale ve stoupani pouze stoupavym krokem
seznadnou fyzickeu namahou (ONDRACEK ET.AL, 2011). Z vibéru jsou wioudeny
cesty tidy 1L, protae je u nich pledpokiddana pravideln zimni ddriba (SSM 73
o108).

Terénni prizkum byl proveden v ramei sté odvoznich cest evidovanjch Ustavem
Pro hospodiskou Gpravu s Branajs nL (UHUL) ns soumaném Gzemi k 1.1
2011. Vyhodnocani ich wrstev  grafické zpracovani bylo provedeno pomoci
softwaru ESRI AreMap 9.3. Digitiin data zobrazujici sit odvoznich cest byla
prevzata zOblasinich plani rozvoje lesi (OPRL) spravovaniho Ustavem
pro hospodaskou upravu lest (UHOL) (stav k 1.1.2011).

infrastruktury komunikaci a turistiky. MiiZe nastinit vhodna mista pro umistovani
turistickjeh odpoiivadel a datSiho technického vybaven| pro razvoj velnodasovjen

Uplatnéni mapy Mspa je urdena k ulivini v digitdini a i5tEné formé subjekty,
kieré se zabjvaji strategickjm a misinim rozvojem regionalni infrastruktury
a turizmu

Seznam odbornjich podkladis

GSN 73 8108, 1996: Lasni dopravni sit, C!;ly nomalizaini institut, Praha, 28 pp.

ACEK J. ET AL 2011: IyZovani. Elportal. Bmo:
Masarykova univerzita.

VEBR L ET AL, 2006: Technické podminky TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci (sktualizace TP v roce 200€). Ministerstvo dopravy CR, 100
PP
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12. Mapa zobrazujici useky odvoznich cest v horské casti LHC Ostravice

vyuZitelné pro bézecké lyZzovani

- P - - . Mapa zobrazuje tseky lesni cestni sit& na Gzemi LHC
Lesni cestni sit na uzemi LHC Ostravice Ostravice vhodné pro b&Zecké lyiovéni. Trasy vhodné
vyuiitelna' pro béiecké Iyiova'ni pro bélecké lyfovani Jsou uréeny osobdm, jejichi

cilem je sportovni zafitek z fyzicky naro€néjsiho béhu
Kod: MO-2011-12 na lykich v esteticky atraktivnim prostfedi, spojeny s

navitivenim vhodnych turistickymi clli vétiinou
pfirodniho razu (vrcholy hor a kopcdi, vyhlidkova
mista apod.). Mapa je pfinosnd pro subjekty
zabyvajici se rozvojem regiondlni infrastruktury
turistickych tras. Mapa vychdzi z plo&ného terénniho
priizkumu sité edvoznich cest LHC Ostravice v letech
2010a 2011.

LEGENDA
vrchol
osada

e obec

e e kONVEXN], kONk&VNi vrchol

itok i EESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA VPRAZE  Mapa by e podpory grantd:
vodr i . FAKULTA LESNICKA A DREVARSKA
" A KATEDRA LESNI TEZBY GA FLD 43160/1312/3153
lesni porost 3 “ZjFténi sougasného stavu lesnich odvaznich cest
({_ﬂ‘ : Vypracoval: Ctibor Voiny, Ing. ve fiySovém Gzemi Beskyd™

[ LHC Ostravice )

EESK Tominek Jaroslav, Ing. Ph.D .
ZEMEDELIKA Zdroj mapového podkladu: UHUL Brandys n. L
lesni cesty 1 05 0 1km UNIVERZITA V PRAZE  tomanek@fdcrucz
O Kamyoka 1178, Praha 8 - Suchdol, 185 21
m— vhodné pro béZeckeé lyZovani Fakulta lesnicks tel: 224383730
nevhodné pro béZecké Iyzovani 1:50 000 a dievaiskd Rok vydni mapy s adbomym obsahem: 2011
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13. Mapa zobrazujici useky odvoznich cest v horské casti LHC Frydek-Mistek

vyuZitelné pro hipoturistiku.

Useky odvoznich cest v horské &asti LHC Frydek-Mistek
vyuzitelné pro hipoturistiku
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14. Mapa zobrazujici useky odvoznich cest v horské c¢asti LHC Ostravice

vyuzitelné pro hipoturiostiku

Lesni cestni sit’ na isemi LHC Ostravice
vyuzitelna pro hipoturistiku

Legenda
vrchol
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usek nevhodny pro hipoturistiku
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9.2 Fotodokumentace

Foto 1. LHC Frydek —Mistek, okoli udolni nddrze Moravka (autor 2012)

Foto 2. LHC Ostravice, okoli Lysé hory (autor 2011)

209



Foto 3. Kvalitni zemni odvozni cesta tfidy porusenosti 1 (autor 2011).

Foto 4. Odvozni cesta tfidy 1L s panelovym povrchem, tfida porusenosti 2

(autor 2011)
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Foto 5. Odvozni cesta se Stérkovym povrchem (tfida porusenosti 2), Usek s jamami a

vytlaéenymi okraji (autor 2012).

Foto 6. Odvozni cesta s bitumenovym povrchem (tfida porusenosti 3), usek s vytluky, erozi

koruny a proristajici vegetaci (autor 2011).




Foto 7. Odvozni cesta s bitumenovym povrchem (tfida porusenosti 2), usek se silné

vytlaéenym stfedem, erozi koruny, misty mélkymi vytluky ¢i mozaikami trhlin (autor 2011).

Foto 8. Odvozni cesta 1L s bitumenovym povrchem (tfida porusenosti 2), ukdzka zimni

udrzby (Tomanek 2011).




Foto 9. Odvozni cesta 2L (tfida porusenosti 4), ukazka v zimé neudrZované cesty se

zavadami prljezdnosti (vyvraty a zlomy v prostoru komunikace) a extrémni erozi koruny

(autor 2011).

Foto 10. Odvozni cesta se Stérkovym povrchem (tfida porusenosti 2), Usek s plosnou erozi

vozovky (zdroj autor 2012)
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Foto 11. Odvozni cesta s bitumenovym povrchem (tfida porusenosti 1), vozovka je

vybavena svodnici (zdroj autor, 2012).

Foto 12. Odvozni cesta s bitumenovym povrchem (tfida porusenosti 1), zcela nova odvozni

cesta z penetrovaného makadamu s jemnéjsi frakci Stérku (zdroj autor 2012).
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Foto 13. Svahova odvozni cesta se Stérkovym povrchem, tocka s vyrovnanym sklonem

nivelety 10 % (autor 2012).

Foto 14. Odvozni cesta se zemnim povrchem (tfida porusenosti 3), erozni ryha, zplsobena

neudrZovanou svodnici (autor 2012).




Foto 15. Odvozni cesta se Stérkovym povrchem s obnaZenym zafezovym svahem

s viditelnymi vrstvami flySovych sedimentd (Tomanek 2011).

Foto 16. Odvozni cesta se zemnim Foto 17. Odvozni cesta s bitumenovym
povrchem (tfida porusenosti 4), hluboka povrchem (tfida porusenosti 2), dlouha
erozni ryha, porostla vegetaci (autor podélna trhlina (Tomanek 2011)

2011)




217



